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asuzee . ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, Modernizace trati Sudoméfice - Votice

PREDMET JEDNANI Vyrobni porada na GPK, nastupisté, zel svréek a spodek
DATUM 2. srpna 2012

MisTO SUDOP Praha a. s., Oléanské 1a, Praha 3

UCASTNICI Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A) Viz text

Opravy v zéznamu oproti prvni rozeslané verzi jsou vyznadeny cervene.

Obecné

Na zacatku porady byly odsouhlaseny zakladni parametry pro tedeni GPK, nastupiét a Zelezni¢niho

spodku:

« Smérové feseni

Vychazi ze schvalené PD, pfechodnice jsou navrzeny tvaru klotoidy. Upfesnéno je
napojeni na sousedni stavby (podle projektu Tabor — Sudoméfice a zameéfeni Votice —
Benesov u Prahy).

Rychlost v celém Useku 160 km/h pro 1=100 mm. Smérové feseni umoziuje dle CSN
736360-1 rychlost V,3=170 km/h a V=200 km/h. Na poradé bylo dohodnuto, ze
projektanti provéfi za cenu drobnych uprav GPK moznost sjednoceni rychlosti
V50=175 km/h pro cely usek. Rychlostni profil pre—V.

v grafu rychlosti a pro potfeby ETCS bude zpracovan pro V=V 30=V 505V =160 km/h.
Veskere profese budou i nadale fedeny v duchu zadavaci dokumentace pro maximalni
rychlost 160 km/h. Provéfeni navrhu profesi na vyssi rychlost nez 160 km/h bude
v pfipadé zajmu investora feseno studii mimo zpracovavany projekt.

« Sklonové feSeni

Trasa je navrzena pro maximalni smérodatny sklon 12,0 %o se snizenim podélného
sklonu o odpor ze zakfiven! koleje a odpor z jizdy tunelem (0 1,0 %o0).

Zaobleni lomi sklonu je navrzeno pro maximalni rychlost 200 km/h, Rv=28 000 m.
Zvlagtné bude fedeno umisténi lomil sklonu v ZST Cerveny Ujezd u Votic, viz dale.

Podjezdné vysky pod nové zfizovanymi mosty budou navrzeny minimalné 7,10 m, pod
stavajicim mostem 6,85 m. Tyto podjezdné vysky by rovnez mély byt vyhovujici pro
ptipadnou rychlost 200 km/h

¢« Staniceni

Staniteni bude plynule navazano na pfedchozi stavbu Tabor - Sudoméfice (podle
schvaleného projektu stavby) a na konci stavby bude feSeno skokem na stanicen| )iz
realizované stavby Votice — BeneSov v km 114,700.

« Nastupisté

Na poradé bylo potvrzeno zkraceni nastupist na délku 90 m pfi zachovani stavebni
pripravenosti pro mozné prodiouzeni na 140 m, V zastavce Hefmanicky budou navrzena
nastupiété délky 220 m pre mozné zastaveni vlaku |l. pfepravniho segmentu a zejména
pro prepravy pii akci Pochod Praha - Préice §ZDC OST | dopravece CD s délkami
souhlasi.
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o SZDC OTH preferuje na misto konstrukce typu SUDOP feseni nastupist za pouziti
konstrukce mostového typu (pevna hrana, moznost odvodnéni pod nastupistém). Otazka
volby konstrukce nastupist bude dofesena na dalsi poradeé.

« Zelezniéni spodek

Prazcové podlozi bude navrzeno podle pfedpisu SZDC S4 pro stavajici trat' s rychlosti do
160 km/h, tj. s minimalni tnosnosti E;=30 MPa a E,=50 MPa.

Plan télesa Zelezniéniho spodku bude navrzena pfednostné sklonéna.

Zaznamenal Jan Bonev
=y
/
[O S—

Dopravni technologie

Na poradé byly dohodnuty nasledujici zmeny proti dokumentaci odevzdané 30. 6, 2012.

Vyhledovy rozsah dopravy byl stanoven SZDC SSZ dle posledni zpracované Aktualizace Studie
proveditelnosti IV TZK (SUDOP PRAHA as., 07/2012)

Protoze jsou v ni pro nakladni dopravu uvadény jen pocty viaku v dennim pruméru (19) a pro maximalni
den v tydnu (23), zatimeo pro vypotty kapacity jsou potfebne pocty tras pravideiné jedoucich viaku (bez
vlaku podle potfeby), byl pocet tras pravidelne jedoucich viaku stanoven navy$enim o 2/3 proti dennimu
pruméru. Tento pomer je shodny se stava)icim stavem a zachycuje nepravidelnosti provozu v pieprave v
ramci tydne a roku

Vyhledovy rozsah dopravy je nasledujic

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Sudoméfice u Tabora - Votice
Druh viaku Smeér sudy Smer lichy Celkovy pocet viaku

Ex 8 8 16
R 17 g 34
Os 12 12 24
Osobni celkem 3712 3712 74/14
Nex 8/5*/1 7/4%/1 15/9*/2
Pn 7/14*1 7/14*11 14/8*/2
Mn 1/1*/1 1/1*1 212*12
Nakladni celkem 16/10°/3 15/9*/13 31/19°/6

Celkem 53/147°13 52/46°13 105/93°/6

Pozn. U nakladnich viaku je prvni éislo potet tras pravidelné jedoucich vlakl, uvazované pro vypocty pro
potfeby kapacity Druhe gislo s hvézditkou je pocet viaku v dennim prumeru Viaky za druhym lomitkem
jsou viaky podle potfeby neuvazuji se pro vypocet kapacity

V noci tj. od 22%° — 6™ hod. pojede:
Sudy smér: 1 R, 2 Os, 2 Nex, 2 Pn -7 viaku
Lichy smér. 1 R, 2 Os, 2 Nex, 2 Pn =7 viaku

Pro aktualizaci hlukové studie budou uvazovany skute¢né dosaziteine rychlosti a prumerne délky souprav
pfevzaté od zadavatele
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Délky nastupist’

Na zastavkach Mezno, Stiezimif, Cerveny Ujezd a Jesetice budou mit nastupisté délku 90m s moznosti
prodiouzeni na 140m. Na zastavce Hefmanicky budou mit nastupisté délku 220m.

Zastavky Strezimif a Cerveny Ujezd jsou umistény v obvodu ZST Cerveny Ujezd.
Byla vybrana varianta umisténi nastupisté na zast. C. Ujezd.

Nastupiété na zast. Cerveny Ujezd bude umisténo na benesovskem zhlavi ve sledu zhlaw rozvetven|
z predjizdnych kolejl, nastupisté, spojky mezi hlavnimi kolejemi. Duvedem Je snaha o zkracenl
dochazkové vzdalenosti z pfistupové silnice a neprodluzovani obsazeni mezistanicniho useku osobnim
viakem, zejména pfi vyluce jedné koleje. Toto umisteni je podminéno tim, Ze mezi nastupisté a pfilehle
vyhybky nebudou umisténa hlavni navéstidia, v opatnem pfipadé by bylo nutné se k feseni nastupist
vratit

Zastavka Stezimii bude umisténa na taborském zhlavi ZST C. Ujezd za spojkami mezi hlavnimi
kolejemi.

Kusa kolej ¢.5

Bude zapojena soubézné s koleji ¢.3 a bude mit délku cca 100m s tim, ze 50m musi byt zatrolejovano
pro odstup a nastup postrkovych lokomotiv. Zbyvajici gast bude slouzit SDC. Na konci koleje bude
zpevnéna plocha. Pokud nebude tato kolej vyuzivana postrkovymi lokomotivami, Ize ji vyuzit pro potfeby
SDC.

Staniéni dozorce v 2ST Cerveny Ujezd

SZDC SSZ nesouhlasi s touto funkci. Odvésovani a pfivésovani postrkovych lokomotiv si bude provadét
CD Cargo.

Odvraty
Na poradé bylo potvrzeno, ze v ZST Cerveny Ujezd nebudou pozadovany odvraty.

Zaznamenala Kvétoslava Hyskova

Usek Sudoméfice u Tabora — Cerveny Ujezd u Votic
« Smérové reseni

Vychazi ze schvalené PD, pfechodnice jsou navrzeny tvaru klotoidy. Smeérové feseni
respektuje kromé upravy pfevySeni a délky pfechodnic v zast. Stfezimif fesenl navrZzene
v PD. Zat. stavby je v km 94,859 322, pficemz smérove a vyskove vyrovnani je navrzeno
od km 94,750, V pfedchozi stavbé je v Sudoméficich navrzena osova vzdalenost koleji
4.75m, na kterou se stavba navazuje nesoustfednymi smérovymi oblouky o polomeéru
R,=1404m a R,=1424m, po kterych nasleduje mezipfima delky 531,659m a levostranny
slozeny smérovy oblouk s mezilehlymi pfechodnicemi. Smérové feseni pak pokracuje
mezipfimou dl. 730,068m, za kterou nasleduje pravostranny slozeny smérovy oblouk,
ktery se zapojuje do pfimé, ktera pokratuje az k prvni vyhybce v ZST Cerveny Ujezd.
Navrzena prevyseni se pohybuji v rozmézi od 66mm — 135mm.

o~ Oproti pfipravné dokumentaci je zast. Stfezimif navrzena v prevyseni D=66mm, ktereé
umozfiuje pro Vise=175km/h pfi délce mezilehlych pfechodnic lkn=73m hodnotu
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ns0=8,02V. navrzené fedeni umozfiuje umistit celé nastupisté mimo krajni mezilehlé
pfechodnice.

Rychlost v celém useku 160 km/h pro I=100 mm. Smérove feseni umoziuje dle CSN
73 6360-1 rychlost Vi3=170 km/h a V=200 km/h. Pro rychlost Vise=175km/h je
uvazovanio s hodnotou soudinitele nedostatku pfevyseni n; nizéi nez 8V, ale vzdy min.
6V.

Sklonové feseni

Trasa je navrzena pro maximaini smérodatny sklon 12,0 %o, snizeni podélného sklonu o

odpor ze zakfiveni koleje je navrzeno v Useku za zast. Sudoméfice u Tabora. Zde je

sklon oproti pfipravné dokumentaci snizen o Or = f'%u = %‘1{% = 0,429 %o, tzn. 11,57%o.

Zaobleni lomi sklonu je navrzeno pro maximalni rychlost 200 km/h, Rv=28 000 m.

V fegeni zlstava vyska nivelety koleji vmisté napojeni na ZST Cerveny Ujezd.
S ohledem na snahu snizit niveletu ve stanici je v jednani moznost snizeni nivelety
v misté mostu SO 71-20-03 (podchod) a SO 71-20-04 biokoridor.

Staniceni

Staniéeni bude plynule navazano na pfedchozi stavbu Tabor — Sudoméfice (podle
schvaleného projektu stavby) .

PoZadavky na projektanta:

S ohledem na snizeni podélného sklonu nivelety na zacatku Useku a skute¢nosti, Ze dle
zptesnéného getechnického pruzkumu je skladba podlozi v zafezu az do km cca 97,000
charakteru zemin F3 — F/S, tedy vyrazné horéi nez pfedpokladala pfipravna dokumentace,
provéfi projekant moznost zdvihu nivelety s pfihiédnutim k projednanym zaborum.

Zaznamenal Ing. Lukas Pohorely

ZST Cerveny Ujezd u Votic

Uspofadani stanice vychazi z pfipravné dokumentace, zapracovany byly zmény vychézejici ze zadavaci

dokumentace:

Predjizdné koleje pro rychlost 60 km/h,

spojky na taborském zhlavi pro rychlost 60 km/h,

spojky na prazském zhlavi pro rychlost 80 km/h,

opacné zapojeni manipulacni kusé koleje (nové €. 95) z prazského zhlavi. Kolej bude navrzena
s uzithou délkou cca 100-150 m, pfitemz minimainé 50 m bude zatrolejovano pro moznost
odstavovani postrkovych HV. U zbyvajici éasti bude pro potfeby Spravy trati zfizena manipulaéni
plocha, v délce cca 50 m zpevnéna.

Uzite&na délka dopravnich koleji bude minimalné 650 m, osova vzdalenost mezi dopravnimi kolejemi 5,0 m.

Podélny sklon dopravnich koleji je navrzen 1,0 %o, ale do deélky kole)l zasahujl zaoblen| lomu sklonu. SZDC
OTH s odvolanim na CSN 73 6301 ¢l 51.1 a vyhl. 177/95 Sb., § 13 €. 8 nesouhlasi s navrzenym fesenim
vychazejicim z PD, kdy jsou konce dopravnich koleji ve sklonu aZ B %o. Projektant provéfi moznost rozloZeni
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lomu sklonu ve zhlavi, pfipadné prubéh zaobleni pies celé zhlavi, co? ale vyvola zdvih severniho zhlavi o cca
2 metry. Manipula&ni kolej bude ve vodorovne.

Poloha nastupidt je navrzena mezi zhlavi a kolejove spojky na prazském zhlavi. Toto feSeni jesté bude
potvrzeno z pohledu feseni zabezpedovaciho zafizeni, fj, zda nebude nutné umistit mezi nastupisté a vyhybky
cestova navestidla.

Zaznamenal Ing. Jan Bonev

Usek Cerveny Ujezd u Votic - Votice

Navrzené smérové fedeni Useku vychazi z pfipravné dokumentace s téemito zménami:

eV useku km 106,9-107,9 je navrzen oproti PD posun obou tratovych koleji az o 2,5 m vpravo. Posun
je navrzen v souvislosti se zménou nivelety, cilem je umoznit realizaci koleje €. 2 za soucasneho
provozu po stavajici tratové koleji.

eV useku km 109,2-110,5 je navrzen oproti PD posun obou tratovych koleji az o 2,3 m vlevo. Posun je
navrzen s cilem zajisténi symetrické polohy osy novych koleji nad stavajicim dvouklenbovym mostem
pfes potok Mastnik v km 109,8. Smérové feseni v tomto prostoru bude jesté pfipadné upresnéno
podle zaméfeni zfizované deponie zemniho materialu.

» Pfevyseni a délky prechodnic jsou upraveny tak, aby umoznily v celém useku rychlost Vi3=170 km/h
a V=175 km/h, pficemz soucinitele zmeny nedostatku prevySeni dosahuji pro tyto rychlosti
v nékterych pfipadech minimalnich hodnot (n=6*V). Pfevyseni v zastavce Hefmaniky bude zvyseno
7 D=60 mm na D=66 mm s cilem omezit prodiouzeni pfechodnic pro rychlosti Va0 @ Visa.

Navrzené vyskové feseni sleduje moznost minimalizovat nedostatek naspového materialu zahloubenim
nivelety traté v Usecich prevazné vedenych po naspech a mostech. V usecich Cerveny Ujezd — Jesetice a cca
km 110,7 — konec stavby navrzené feseni az na drobné odchylky (Uprava smérodatného sklonu v tunelu,
uprava zakruzovacich oblouku) shodné s pfipravnou dokumentaci, v mezilehlem useku cca km 105,4-110,7 je
sledovana moznost zahloubeni az o 2,0 m. Ve sméru z Jesetic je navrzeno klesani sklonem 11,570 %o aZ do
zastavky Hefmani¢ky a dale sklonem 8,800 %o do km cca 109,7, odkud niveleta stoupa ke konci stavby
sklonem 5.050 %.. Navrzené zahloubeni ma vyznamny viiv na snizeni objemu zemnich praci, snizeni a
pfipadné zkraceni mostnich konstrukci v useku, snizeni naspu kiizujici silnice 111/12141 a snizeni nivelety
v misté komplikovaného kfizeni nového drazniho télesa se stavajicim naspem a mostem vkm 109,8.
Projektant dale provéfi moznost dalsiho snizeni nivelety nad mostem v km 109,8 formou posunu lomu sklonu
2a most smérem ke konci stavby. Pro potvrzeni moznosti zahloubeni nivelety budou dale provéfeny:

e moznost diltiho zahloubeni mistni komunikace v Hefmanickach pod mostem v km cca 108,5 o cca
0,5m,

« moznost zahloubeni kfizovatky silnice 11/121 se silnici 11/12139 v km 109,170 a pfilehlych Useku o cca
1-2 metry,

« dopad na POV (provizorni napojeni v lokalitach Jitikovec a ZST Hefmaniéky, prejezd na Jiflkovei,
kfizeni se stavajici trati v km 109,8).

V prostoru kfizeni se stavajici trati vkm 1098 (nového staniéeni) bude navrzeno feseni zemniho telesa
odligné od pfipravné dokumentace na zakladé probihajiciho geotechnickeého pruzkumu.

SZDC SSZ upozoriuje, ze je nutné dodrzet obvod drahy podie platnéhe uzemniho rozhodnuti

Zaznamenal Ing. Jan Bonev
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SO 73-20-13 Zelezniéni most v km 108,606

Projektant pfedstavil novou koncepci mostniho objektu SO 73-20-13, ktera respektuje zaver jednani z
4.7.2012 - tedy situovat podpéry jen do dotéenych pozemku z PD. Z toho vyplyvéa velikost krajniho pole o
rozpéti 42m. Nové navrzenad estakada ma 4 pole o rozpétich 42+46+46+42m. Rozpéti poli neni
optimalni, vede na méné ekonomickou konstrukci. To je ale vyvazeno snizenim delky mostu z 190m v PD
na 176m v projektu. Toto snizeni délky mostu je také vhodné z divodu bezproblemoveho prevedeni
bezstykové koleje bez dilataénich zafizeni.

Rozhodujicim bodem pro navrh nivelety Zeleznicni trati ve snizené poloze, se stava kfizeni mostu SO 73-
20-13 s polni cestou SO 73-30-08. Projektant polni cesty provéfi moznost lokélniho zahloubeni teto
cesty - i s ohledem na v ni vedouci STL plynoveod (viz. SO 73-72-01).

Vzhledem k minimalizaci délky krajniho pole se pfedpokladé atypické provedeni pfikopu polni cesty v
oblasti opéry mostu.

Zaznamenal Ing. Jan Laifr
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(31.8.2012)



Q“r.unop

W APRAHA

ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE, Modernizace trati Sudoméfice - Votice

PREDMET JEDNANI Vyrobni porada na GPK nastupiété a zabezpecovaci zarizen|
DATUM 31 srpna 2011

MISTO SUDOP Praha a. s., Olsanské 1a, Praha 3

UCASTNICI Dle prezenén listiny

ZAZNAMENAL(A) Viz text

Opravy v zaznamu oproti prvni rozeslané verzi jsou vyznaceny Cervene,

Obecné

Na zadatku porady projektant informoval o zmeénach v GPK spoleénych pro celou stavbu a dale byly
dohodnuty nékteré zakladni parametry pro teseni Zzelezniéniho spodku a nastupist:

« Smérové feseni

Od posledni porady bylo upraveno smérové feseni pro moznost homogenizace
vyhledové rychlosti Vis=175 km/h v celé délce stavby. Pro snazsi dosaZeni této rychlosti
bylo v nékterych zastavkach navrzeno zvyéeni pfevy$eni na D=66 mm. Investor na
poradé navrhnul provéfeni Upravy na Vi50=180 km/h v useku Mezno (km cca 99,0) -
Votice, projektant tuto zménu provefi.

« Staniéeni

Stanigeni bylo plynule navazano na pfedchozi stavbu Tabor - Sudomeéfice (podle
schvaleného projektu stavby). Rozdil ve stanicenl oproti pfipravné dokumentaci je cca

42 m,

« Nastupisté

o Na poradé byly pfedioZzeny fezy s variantnim pouzitim konstrukce nastupist typu
.SUDOP* a mostového typu. Pre—daisi—p ojekénl—prace—byle—odse SN0 poL

“ Pro dalsl projekéni prace bylo odsouhlaseno pouziti mostoveho

typu nastupisté v zast Cerveny Ujezd (z duvodu minimalizace zaboru), pro ostatni zast
budou navrzena nastupisté typu "Sudop” (dle pfipravné dokumentace)

« Zelezniéni spodek

Zemni plan i plai télesa zelezni¢niho spodku budou navrzeny prednostné jako sklonéne
ve standardnim sklonu 5 %. Ve vnéjsi koleji oblouku s vétsim pfevysenim bude plan
telesa zelezniéniho spodku navrzena v odpovidajicim zmenséeném sklonu, ktery zajisti
dodrzeni pfedepsané vysky $térkoveého loze. Zemni plan vtéchto pfipadech bude
navrzena ve sklonu 5 %.

Zaznamenal Ing. Jan Bonev
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Usek Sudoméfice u Tabora — Cerveny Ujezd u Votic

.

Smérové feseni

Na poradé byl odsouhlasen navrh zmenseni osové vzdalenosti koleji v Sudoméficich
kolejovym ,S*, které tvofi smérovy oblouk Ry=42 000m, na ktery navazuje mezipfiima
délky 165,425m a dale smerovy oblouk R,=1420m smérem do traté. Zmenseni osove
vzdalenosti koleji do uréité miry zmirfiuje viiv zdvihu nivelety koleje na zabory a
zmensuje §ifku mostu SO 71-20-01.

Osova vzdalenost kolejl v tunelu bude 4,0m.

Sklonové feseni

Sohledem na vysledky geotechnického pruzkumu, ktery objevil vzafezu za
Sudoméficemi nevhodné zeminy a2 do km cca 97,000, je navrZeno zvyseni nivelety
v této &asti o cca 0,85m oproti pripravné dokumentaci. Vyraznéjsi zmeéna ve vyskovem
fesenim je navrzena i za tunelem Mezno smérem do stanice Cerveny Ujezd, kde je
s ohledem na stavebné — technické feseni stanice navrzen pokles nivelety o cca 0,76m.

Zmeény ve sklonovém fesenim tratového useku maji dopad na projednane zabory z pfipravné
dokumentace (zmény plochy zaboru), ale stale se nachazi na projednanych a dotéenych
pozemcich.

Staniceni

Stani¢eni bude plynule navazano na pfedchozi stavbu Tabor — Sudoméfice (podle
schvaleného projektu stavby) .

Pozadavky na projektanta:

- Projektant upravi prvni lom sklon za Sudomeficemi v km 95,005 000 o R,=42 000m tak, aby
vyduté zaoblenl lomu sklonu nezasahovalo do vypuklého zaobleni lomu sklonu vzestupnice.

- Projektant provéfi moznost zvyseni rychlosti na Vys0=180km/h.

- Projektant opravi popis Vyy na Visgresp. Viso.

Zaznamenal Ing. Lukas$ Pohorely

ZST Cerveny Ujezd u Votic

VARIANTA 1a

Na porad& bylo jako preferované feseni prezentovano uspofadani stanice s nastupiati mezi rozvétvenim do
dopravnich koleji a kolejovymi spojkami na prazském zhlavi. Rychlost v predjizdnych kolejich a spojkach na
taborském zhlavl je 60 km/h, ve spojkéach na prazskem zhlavi 80 km/h. Redeni umoznuje optimaini polohu
nastupist vzhledem k pfistupovym cestam. Prezentovany navrh byl upraven o zavéry z posledni porady, tj.:

byla prodiouzena manipulacni kolej €. 5, kde bude prostor pro manipulacni plochu,

bylo upraveno vyskové feseni presunutim lomu nivelety do zhlavi tak, aby konce a zatatky zaobleni
LN nezasahovaly do uZitetné deélky koleji (mezi navestidly) ve sklonu 1,0 %o. Zaoblenl lomu je
navrzeno o poloméru R,=28 000 m a prochazi pfes vyhybky. Pfi navrhovaném poloméru se to projevi
u vyhybky tvaru 1:12-500 zmenou vysky o 8 mm na celé délce vyhybky, Y. ve vyménove ¢asti o cca
1,3 mm a pokud uvazujeme pouze pohyblivou cast jazyka ve vyméné (14 560 mm), tak jen o cca
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0,95 mm, coz se vejde do provozni tolerance dosedani jazyka na kluzné plochy dané piedpisem S3
(2 mm) a do tolerance pro montaz (1 mm). Dle vyjadfeni DTVM by mohly byt pouZity standardni
vyhybky bez dalsiho negativniho vlivu na jejich provoz. Posun LN do zhlavi ma vliv na niveletu
v pfilehlych usecich, pfed stanici dochazl k zahloubeni o 0,7 m, za stanici ke zvy$eni nivelety az
01,8 m. Projektant upozornil, Ze tyto zmeny, stejné jako veskeré zmény usporadani ZST, vedou
nutné ke zméné rozsahu nezbytnych trvalych zaborl, nikoliv vsak k zaborum pozemkl neuréenych
v UR pro trvalé zabory.

« poloha pfedjizdné koleje €. 4 byla upravena tak, aby poloha cestovych navéstidel na odjezdu
z dopravnich koleji €. 1-4 byla ve shodnem staniceni.

Déle byla diskutovana nutnost dopinit mezi nastupisté a prilehlé vyhybky cestova navéstidla (na pfilozenem
schématu Lcib, Le2b, Sclb a Sc2b) ve vztahu k predpisu D2 a moznostem feSeni a obsluhy
zabezpetovaciho zafizeni. Na zakladé vyjadreni Ing. Libora Mrhalka (viz pfilohu C. 5) za OAE ze dne
6.8 2012 a zastupci OZRP a OR Praha na poradé bylo potvrzeno, Ze varianta 1a bez cestovych
navéstidel kolem nastupist’ neni pfijatelna. Vhodnym fesenim by bylo umisténi navéstidel s navesti ,Jizda
vlaku povolena’, ktera je vsak zatim ve schvalovacim procesu a pro potfeby feseni projektu neni mozné
s jejim navrhem uvaZovat.

VARIANTA 1b

K predchozi varianté doplnéné o zminéna cestova navéstidla upozomil zpracovatel zabezpetovaciho zafizenl
Jifi Duchoslav, ze osazeni téchto navéstidel na nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost (NZV) by spolecne
s nutnosti fesit viakové cesty omezenou rychlosti (VCO) vedio v uréitych provoznich pfipadech k omezeni
rychlosti jizdy viaku v hlavnich kolejich az na 50 km/h (napf. vjezd od Olbramovic na 1. SK pfi soucasné
postavené viakoveé cesté od Chotovin na 3. SK). Pfi vjezdu od Olbramovic na 3. a 4. SK by byla mozna rovnéz
rychlost jen 50 km/h (a& vyhybky vyhovuji pro V=60 km/h). K tomuto fedeni s cestovymi navéstidly na NZV
se v prubéhu spolecné &asti porady odmitavé vyjadfili zastupci OR, OAE a SSZ (viz dale ¢ast zaznamu
Zabezpetovaci zafizenl").

VARIANTA 2

Projektant dopravni technologie prezentoval vypotty prujezdu viaku prazskym zhlavim ZST ve sméru
k Taboru pro pfipad vylougeni trakéniho vedeni v jedne kolejové skupiné (viz pfilohu €. 4), na jejichz zaklade
bylo potvrzeno, Ze varianta uspofadani stanice z pfipravné dokumentace s kolejovymi spojkami mezi
rozvétvenim do dopravnich koleji a nastupisti neni prijatelna vzhledem ke sklonovym pomeérum v tratovem
useku a moznostem umisténi déleni trakéniho vedeni (viz Cast zaznamu Dopravni technologie'). Viastnosti
této varianty z pohledu prijezdu viaki vyrazné komplikuje nutnost respektovat pozadavek MD CR & |
179/2008-910-1ZD/6 z 10. 12. 2008 na zvyseni rychlosti v kolejovych spojkach na prazském zhlavi, pozadavek
na umisténi navéstidla mezi nastupisté a vyhybky a vyse popsana Uprava sklonového feseni v prostoru
stanice.

VARIANTA 3

Projektant nasledné prezentoval dalSi mozné fedeni kolejového uspofadani, a sice vypusteni kolejovych
spojek na prazskem zhlavi ZST a jejich umisténi jako samostatné odbocky do blizkosti vsi Jifikovec (km cca
107,1) mezi zastavky Jesetice a Hefmanicky. Rozéifeni osové vzdalenosti v misté kolejovych spojek na 5,0 m
je navrzeno atypickou pfechodnici na taborské strané a nesoustrednymi oblouky na prazské strané. Rozsifeni
se odehrava ve vétsing délky na stavajicim draznim pozemku a nevyzaduje zabory dosud nedotCenych
pozemku, navrzeny jsou spojky pro rychlost 80 km/h, mezi vyhybkou a prechodnici bude dodrzena vzdalenost
Lym=20 m podle Tabulky 9 CSN 73 6360-1. Ve vztahu k ZST toto fedeni umozfuje umisténi cestového
navéstidla i déleni trakéniho vedeni mezi nastupisté a krajni vyhybku, avsak vypusténi spojek na prazskem
zhlavi komplikuje vyuziti manipulaéni koleje & 5 a zaroven je podminéno Upravou sméroveho feSeni na
taborském zhlavi (zkraceni navazujici pfechodnice a pouZiti kolejovych spojek pro rychlost 50 km/h) a zménou
rozmisténi navéstidel v iseku od tunelu Deboret.
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VARIANTA 4

Zastupce SSZ Ing. Karel Fridrich na porade navrhnul daldi feseni (viz pfilohu &. 3), které pfedpoklada zfizeni
dvou samostatnych odboéek na iré trati, které by obsahovaly vzdy par kolejovych spojek a nachazely by se
shruba ve tretinach useku Sudoméfice u Tabora — Votice v prostoru km 99,1 (odb. Mezno) a km 1071 (odb.
Jifikovec). Spojky by umoziovaly rychlost 80 km/h. Viastni zelezniéni stanice by pak byla fesena
s predjizdnymi kolejemi pro rychlost 50 km/h a kolejovymi spojkami pouze na olbramovickem zhlavi rovnéz
pro rychlost 50 km/h. Diléi vyhodou této varianty by také bylo zkraceni jednokolejnych Useku pfi vylukach (Zst.
Chotoviny — odb. Mezno cca 8,5 km, odb. Jifikovec — 2st. Olbramovice obvod Votice cca 6,6 km. Pokud by do
dopravny Jifikovec byla pojmuta i z. Hefmanicky, umozZnila by tato varianta i velmi omezene (v hlavni koleji)
obraceni viak( v této lokalité, viz nize postoj KU StCk.

Ziizeni novych odbo&ek mimo stanici ve variantach 3 a 4 by vedlo k navyseni investiénich nakladu na
profese zelezniéniho svréku i spodku, trakéni a energeticka zafizeni a zejména zabezpecovaci zafizeni.
Navic by pravdépodobné vedlo k nutnosti diléi zmény vydaného Gzemniho rozhodnuti.

Zastupce objednatele dopravy za StfedoCesky kraj Ing. Macho uvedl, Zze preferuje zachovani provozu
osobnich viakl v celém (seku Benesov u Prahy — Tabor a Ze shodné stanovisko zastava | Jihocesky kraj.
V pfipadé rozdilného objemu dopravy v obou krajich by podle objednatele bylo optimaini ukonéeni osobnich
viakii v Hefmanigkach, kde toto neumozfiuje zadné navrzene kolejové fedeni a nelze tedy vyloucit nutnost
ukonéeni osobnich viaki v ZST Cerveny Ujezd, pfipadné v zastavce StiezimiF.

Zaznamenal Ing. Jan Bonev

Usek Cerveny Ujezd u Votic — Votice U

Smérové Upravy v Useku Cerveny Ujezd — Votice byly oproti pfedchozi porad& navrzeny pouze pro zvyseni
rychlosti Vs, @ to zvySenim pfevyseni v nékterych obloucich vcetné prostoru zastavky Hefmanicky (nové
navrzeno D=66 mm) a prodlouzenim nékterych pfechodnic. Dale byly koleje smérové a vyskové napojeny na
zaméfeni skuteéného provedeni stavby Modernizace trati Votice — Benesov.

Sklonové feseni bylo upraveno oproti predchozi poradé v useku pfilehlem k ZST Cerveny Ujezd, kde bylo
navrzeno zvyseni sklonu na 11,1 %o s cilem vyrovnat upravenou niveletu ve zhlavi stanice. Zvyseni nivelety az
o 1.8 m vede nutné ke zméné rozsahu nezbytnych trvalych zaboru, nikoliv véak k zaborum pozemku
neuréenych v UR pro trvalé zabory. Mezi km 109,730 a 110,635 byl navrzen zvySeny podélny skion 6,0 %o
(misto 5,05 %o) s cilem umistit zaobleni lomu sklonu v km 109,730 do pfimé a zahloubit koleje v misté kfizenl
se stavajicl trati v km 109,750.

Navrzené snizeni nivelety koleje oproti PD v km cca 105,5-110,6 bylo jinak z pfedchozl porady zachovano.
Projektant informoval o dosud nezminénych dopadech této upravy na dalsi profese:

« zahloubeni v prostoru Hefmaniéek muze vest k nutnosti provést nebo prodlouzit prelozeni, resp.
ochranu vodovodu pod stavajicim kolejistém ZST Hefmanicky,

» v piipadé nezajisténi pozemku pro umisténi pilite mostu SO 73-20-13 muze viivem zvysene stavebni
vy&ky konstrukce mostu vzniknout potieba prelozit inzenyrské sité vedené pod mistni komunikaci pod
mostem (STL plynovod, NN kabel, vodovod a kanalizace) a komunikaci zahloubit az o cca 0.5 m,

» pési komunikace vedouci z podchodu u nové zastavky Hefmanicky vpravo od trati si vyZzada upravu
rozsahu trvalych nebo dogasnych zaboru na prilehlych pozemcich, které jsou podle PD urCeny pro
trvalé zabory,

e kiizeni trati a silnice Ill. tfidy vkm cca 109,125 pfi snizeni nivelety o cca 1,55 m bude feseno
vyznamnym snizenim stavebni vysky mostu SO 73-20-15, kde bude dosud navrzena spfazena
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ocelobetonova konstrukce nahrazena konstrukci se zabetonovanymi nosniky, a diléim zahloubenim
prelozek silnic I1. a lll. tfidy. Projektanti potvrdili realnost tohoto feseni.

Zaznamenal Ing. Jan Bonev

f[;}“‘a 2

Dopravni technologie

Dopravni technologie posuzovala dve variantni feSeni:

« Varianta & 1a’ Nastupisté zastavky Cerveny Ujezd jsou umisténa v km 102,870 — 102,960, tedy
za cestovym naveéstidlem (103,483) mezi spojkami hlavnich koleji a vyhybkami do predjizdnych koleji
ve sméru od Benesova u Prahy do Tabora.

e Varianta & 2: Nastupiété zastavky Cerveny Ujezd jsou umisténa v km 103,036 — 103,146, tedy
pred cestovym navéstidiem (103,030) a pted spojkami hlavnich koleji i vyhybkami do predjizdnych
koleji — a to v Useku za elektrickym délenim.

Umisténi navéstidel a spojek mezi hlavnimi kolejemi ovliviiuje umisténi trakéniho déleni.

Grafy prujezdu viaku beznapétovymi useky pfi napétove vyluce liché nebo sudé &asti kolejisté a pfislusny
komentarf jsou v pfiloze €. 4.

Ve varianté & 2 je vyrazné omezena nebo znemoznena moznost prijezdu beznapétovych Usekl samotizi
v lichém sméru (Benesov — Tabor):

Nastupisté je v misté bez napéti, zastavujici  viaky osobni dopravy by musely byt vedeny vcelem
mezistaniénim useku Olbramovice — Cerveny Ujezd u Votic bud proti spravnému smeéru, nebo vozidlem
(pfip. s pripfezi, postrkem) nezavislé trakce.

Stejna nastane situace i u veskerych viaku, které by byly zadrzeny u cestoveho navéstidia v km 103,030.
Z vyse uvedenych duvodu je vhodnéjsi varianta ¢. 1a, ktera tyto jevy minimalizuje:

V pfipadé zadrzeni u cestoveho navéstidla v km 103,483 (olbramovické zhlavi) pfed spojkami a nastupistém
je rozjezd mozny pouze pro rychlik a osobni viak. Nakladni viak elektrické trakce nesmi byt u tohoto navestidla
zastaven (prujezd po rozjezdu od vjezdoveho naveéstidla je mozny).

Pfi jizdé na trati v nespravném sméru (z 2. tratové koleje do liché kolejové skupiny a zpét do 2. tratove koleje,
zejmeéna pfi mimofadnostech), neni mozny rozjezd od cestového navestidla v km 103,483 navic i pro rychlik,

Varianta ¢ 1a narazi nanesouhlas se stavem, kdy pravideiné zastavujici viak osobni dopravy ve smeru
od Prahy zastavi u nastupiété a ma pak pokracovat dale na staniéni kolej — v takovém pfipadé se die vykladu
dopravnich predpisti nesmi rozjet dfive, nez bude na daléim cestovém navéstidle (Sc 1, Sc 3, ...) znak
dovolujici jizdu, nebo nez bude o mozZnosti ,popotazeni” k navéstidiu zakazujicimu jizdu zpraven vypravcim
(dispecerem DOZ). Takové feseni bylo rovnéz odmitnuto.

Jinym fegenim je dosazeni cestového navéstidia za nastupisté, které by véak bylo umisténo na nedostateCnou
zabrzdnou vzdalenost, a to se véemi dusledky z toho plynoucimi pro navésténé rychlosti do vyhybek, pfipadné
i pfi pouziti VCO.

Zaznamenal Be. Martin Jarath
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Zabezpecovaci zarizeni

Po ukonéeni spoleéného jednani, ktere nevybralo jednoznacné nejvhodnéjsi variantu feseni zastavky
Cerveny Ujezd se sesli v uzsim kruhu zastupci OZRP SZDC, zastupci OR Praha (SSZT Praha zapad
a oddéleni fizeni provozu) s projektantem zabezpecovaciho zafizenl. Posoudili véechny dopady ruznych
predlozenych feeni a jako nejvhodnéjsi z pfedlozenych vybrali feseni dle vyjadfeni Ing. Mrhalka
2 OAE SZDC ze dne 6. 8. 2012 (viz pfilohu &. 5), tedy variantu oznacenou 1b. V této varianté je
zastavka umisténa ve zhlavi mezi vyhybkami do pfedjizdnych kolejl a kolejovymi spojkami v hlavnich
kolejich. Na obou koncich obou nastupist budou umisténa cestova navestidla. Bude-li do doby
zpracovani realizani dokumentace schvalena k pouZiti pfipravovana navést ,Jizda viaku povolena”,
bude mozno toto jednodussi a pravdépodobneé | levnéjsi fedeni pouzit Pouziti cestovych naveéstidel
u nastupist’ sice pfinasi moznost ¢asteného omezeni provozu, ale pouze za okolnosti, ke kterym bude
v2st Cerveny Ujezd dochazet pouze zcela vyjimeéné. Plvodné navrzené feseni bez cestovych
navéstidel u nastupit by dle garanta pfedpisu S7ZDC D2 Josefa Balka znamenalo povolovat kazdy
odjezd vlaku od nastupiste vypravéim nebo dispecerem. Nutnost povolovat odjezd viaku od nastupiste
dispeéerem (vypravéim) by byla pouze v pfipadé, Ze by na poslednim naveéstidle pfed nastupistém byla
navest Vystraha, pfivolavaci navest apod. (Y) pokud by na tomto navéstidle byla navest Volno, popf. jina
navést ze které by vyplyvalo, ze navéstidio za nastupidtém dovoluje jizdu, nebylo by povoleni
dispecerem nutne).

V pfipadé umisténi cestovych navéstidel podle pfedlozeného schematu varianty 1b (Sc1c km 103,483, Sc1b
km 102,793, Sc1 km 102,026) by byly dvé NZV za sebou. Na poradé byla navrzena moznost odstranit NZV
mezi navéstidly Scic a Scib posunutim navéstidla Scic do km cca 103,8. Tento navrh projekant ZZ
nepodporuje z nasledujicich duvodu:

a) pfijizdnich cestach na kolej ¢ 3 pfi navesti Stlj na navéstidle Sc3 se prodlouzi delka jizdy
rychlosti 50 km/h o vice nez 300 m (rychlost u navestidia Sc1c musi byt v tomto pfipadé
navésténa uz navéstidlem Sci1b),

b) o stejnou délku se prodiouzi za uréitych okolnosti pfi vyuziti VCO i jizda po hlavni kolgji rychlosti
50 km/h,

c) u navéstidla Scic se podstatné zhorsi viditelnost (oblouk v zafezu) pfipadné bude tfeba zfidit
navéstni lavku v cené cca 3 mil K&,

d) v pfipadé umisténi navéstidla Sc1c dle navrhu na nedostatecnou bude ze znaku na tomto
navéstidle jasné patrné, zda Stuj je na navéstidle Sc1b u nastupité, nebo az na navestidle Sc3,
Sc1 na staniénich kolejich,

e) v pfipadé umisténi navéstidla Scic dle navrhu na nedostateénou vzdalenost vznika ve stanici
kolej 1¢ o pinohodnotné délce vice nez 630 m.

Zaznamenal Jifi Duchoslav
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Zaver

Na zavér porady bylo dohodnuto, Ze projektant provéfi realnost nové navrzene varianty 4 z pohledu hlavnich
profesi a soucasné oslovi zainteresované slozky SZDC s zadosti o oficialni stanovisko k variantam 1a a 1b
(viz ¢ast zaznamu Zabezpetovaci zafizeni"). Projektant upozornil, ze v pfipade sledovani variant 3 a 4,
pfipadné jakychkoliv dalSich dosud nefesenych, bude nezbytné navrhnout Upravu dilgich termind pInéni
zakazky.

Na zakladé pozadavku HIPa stavby Zadame adresaty tohoto zaznamu o reakc v pfipadé nejasnosti
a pfipominek do patku 7. zafi 2012 Vyse zminéna zadost o stanovisko k navrzenym variantam bude
soutasné se zaznamem rozeslana na OAE, ORPraha a OZRP. Zastupce téchto slozek zadame
o potvrzeni zavéru casti zaznamu ,Zabezpeé&ovaci zafizeni" do téhoz data elektronickou cestou.

V pfipadé, ze nebude mozno definovat vysledné a dale sledované feseni, dochazi ke kritické situaci pfi
plnéni dalsich postupovych terminu zpracovani projektu stavby. Potvrzené kolejové feseni je jednim
za zéakladnich prvku feseni.

Prilohy

1. Schéma ZST Cerveny Ujezd — varianta 1b

2 Schéma ZST Cerveny Ujezd — varianta 2

3. Schéma ZST Cerveny Ujezd — varianta 4

4. Posouzeni prujezdu viaku beznapétovymi useky

5. Viyjadfeni Ing. Libora Mrhélka k feseni ZST Cerveny Ujezd ze dne 6. 8. 2012
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PRAHA
NAZEV AKCE, Modernizace trati Sudoméfice - Votice
PREDMET JEDNANI Vyrobni porada na GPK, nastupiété, zabezpecovaci zafizeni
DATUM 31. srpna 2012
MisTO SUDOP Praha a. s., Olsansk& 1a, Praha 3
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Priloha €. 3 ]
Schéma ZST Cerveny Ujezd

Varianta 4 _ _ . ) _
Modernizace trati Sudom érice u Tabora - Votice
variantnf feSeni ZST Cerveny Ujezd u Votic a okoli, SZDC SSZ 31/8/2012
<« smér Chotoviny smér Olbramovice »
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Rychlost ve vyhybkach odbogek V=80km/h, véechny vyhybky v ZST Cerveny Ujezd pro V=50km/h.


jan.bonev
Psací stroj
Příloha č. 3
Schéma ŽST Červený Újezd
Varianta 4


Priloha €. 4
Posouzeni pr Gjezdu viak G beznap étovymi Useky

Priijezdy vlakii beznapétovymi useky pri napétové vyluce
liché nebo sudé casti kolejisté
Sledovéany jsou dvvarianty konfigurace stanice:

« Varianta ¢. la: Nastupidt zastavkyCerveny Ujezd jsou umigta v km 102,870 - 102,960,

tedy za cestovym néstidlem (103,483) mezi spojkami hlavnich kolejiyybkami
do predjizdnych koleji.

+ Varianta ¢. 2: Nastupidt zastavkyCerveny Ujezd jsou umigta v km 103,036 — 103,146,
tedy gred cestovym nastidlem (103,030) aipd spojkami hlavnich koleji i vyhybkami
do pedjizdnych koleji — a to v Useku za elektrickydéedim.

Sudy smér (Tdabor - Cerveny Ujezd - Benesov u Prahy)
V tomto snéru jsou viaky vedeny po spadu (mirddst stanice s kolejovym rovenim vice
nez 10 %o).

V piiloZeném grafu je proto uvedena pouze nejhorSamgai— nakladni viak (1000 tun, 500 nigtr
Ten @i rozjezdech na sledovanych mistech diky spaduwiytv® ol varianty konfigurace stanice
i pro ok varianty pfijezdu stanici (lichou i sudou kolejovou skupinou).

Lichy smér (Benesov u Prahy - Cerveny Ujezd - Tdbor)

V tomto snéru jsou viaky vedeny proti spadu (mirsést stanice s kolejovym rogtvenim vice
nez 10 %o).

Varianta ¢. 2

Pro tento smér zcela nevyhovuje - nastupist je v mist bez napti, zastavujici vlaky osobni dopravy
by musely byt vedeny v celém mezistarim Gseku Olbramovice Cerveny Ujezd u Votic bl
proti spravnému s#énu, nebo vozidlem (fip. s fipiezi, postrkem) nezavislé trakce.

Stejné nastane situace i u iakteré by byly zadrZzeny u cestového &slidla v km 103,030.

Varianta ¢. 1a

Jizda na trati ve spravném sméru (z 1. tratové koleje do sudé kolejové skupiny
a zpét do 1. tratové koleje)

Rozjezdy od nastupist od cestového néstidla v km 102,026 jsou pro sledované vlaky mozné.



V piipad zadrZzeni u cestového rigtidla v km 103,483 (olbramovické zhlaviep spojkami
a nastupi&m je rozjezd mozny pouze pro rychlik a osobni viddkladni vlak elektrické trakce nesmi
byt u tohoto négstidla zastaven (jifezd po rozjezdu od vjezdového gétidla je mozny).

Jizda na trati v nespravném sméru (z 2. tratové koleje do liché kolejové
skupiny a zpét do 2. tratové koleje)

Rozjezdy od nastupiSt od cestoveho néstidla v km 102,026 jsou pro sledované vlaky mozné.
V ptipact zadrZeni u cestového rigtidla v km 103,483 (olbramovické zhlavied spojkami

a nastupi&m je rozjezd mozny pouze pro osobni viak. Rychlitdkladni vlak elektrické trakce
nesmi byt u tohoto néstidla zastaven (pjezd po rozjezdu od vjezdového gétidla je mozny).



Prdjezd vlak( beznap&tfovymi Useky v |ichém sméru se zastavenimi u ndvéstidel

/ST Cerveny Ujezd

(ndstupidté) pri jizdé z 1. TK sudou skupinou do 1. TK

Prijezd viakl beznapétovymi Useky v |ichém sméru se zastavenimi u ndvéstidel

Zastdavka

(ndstupisté) pri

Smér jizdy vlaku

jizdé z 2. TK lichou skupinou do 2.

TK

"0djezd”

- rychlik (362, 450 +, 215 m)
- osobni viak (362, 150 +, 75 m)
- ndkladni viak (363, 1 000 t+, 500 m)

beznapétovy Usek

9 103

Zastdavka

Smér jizdy vlaku




/ST Cerveny Ujezd

Prijezd ndkladniho viaku beznapétovymi Useky v sudém sméru se zastavenimi u ndvéstidel, délka 500 metrl, hmotnost 1000 tun
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"Viezd” "0djezd” - var. 3 km
- var. 1
— jizda z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 1) Zastdvka
— jizda z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 3)
— jizda z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 1)
******* — jizda z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 3)
B - beznapétovy Usek pro jizdu z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 1)
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Priloha €. 5 5 ; )
Vyjad feni Ing. Libora Mrhélka k FeSeni ZST Cerveny Ujezd ze dne 6. 8. 2012

----- Original Message-----

From: Mrhalek Libor, Ing.

Sent: Monday, August 06, 2012 12:26 PM
To: Zahradnik Zden &k, Ing.

Subject: RE: Zst Cerveny Ujezd

Ahoj Zde 1iku,

Reagoval bych asin &jak takto:

S navrzenym reSenim zabezpe &eni zastavky Cerveny Ujezd ve stanici Cerveny
Ujezd nelze souhlasit. Je nutné si uv édomit, Ze v sou casné dob ¢& platné
dopravni p  tedpisy SZDC dovoluji jizdu vlaku z uvedené zastavky rozsvicenim
nav &sti dovolujici jizdu vlaku na nav &stidlech v prvni koleji Scl a Llb a

ve druhé koleji Sc2 a L2b. Tj. ve specifickych p ¥ipadech jizdy vlaku jsou

tu rizika, Ze pojede vlak po vyhybkach sice v odpov idajici poloze, ale bez

zav &ru nebo vyhybky nebudou v odpovidajici poloze a v t om nejhorSim

ptipad &, Ze jiz budou vyhybky zajist &ny zav &remur cenym pro jizdu jiného

vlaku nebo posunu. Jedna se nap riklad op  ripady pokud pojede ze zastavky

vlak Uvrati (SZZ nevi, Ze se vlak bude vracet a pro bih& standardni postupné
ruSeni zav  &ru) nebo vlak na zastavce zastavi na delSi dobu a o bsluhujici
zama&stnanec zruSi neprojetou cestu nouzov &, aby mohla byt uskute ¢néna jizda
jinych vlak t/posun 1.

Tuto problematiku jsme projednali s gestorem doprav nichp redpis u.Zjeho
strany je p fipravovana zm &nav dopravnich p redpisech, kterd uvedené riziko

bude celosi tove& reSit, ale bude to za cenu dopravnich omezeni, které bude
pro takovéto konfigurace nutné uplatnit. Dopravni o pat reni budou nejspis
znamenat nutnost souhlasu obsluhujiciho zam &stnance s rozjezdem vlaku ze
zastavky vp  ripad & vlakové cesty, kdy nebude zajist &n p renos kédu narodniho
vlakového zabezpe  cova ¢e na vozidlo, a to nap riklad pokud jsou vyhybky

pojizd &ny do odbo c&név &tve,p i nevybaveni vozidla mobilni castinebop  Fi
poruSe (mobilni nebo tra tové casti) narodniho zabezpe ¢ova ce.

Jako uplné komfortni reSeni je mozné navrhnout nahradu dot cenych ¢ty ¥ Se
cestovymi nav  &stidly, a to ve standardni konfiguraci nebo Ize uva Zovat
vyuZziti nové nav &sti, ktera je u SZDC projednavana, a to Jizda vlaku

povolena.

L

Ing. Libor Mrhalek

Sprava Zelezni &ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni  reditelstvi

Odbor automatizace a elektrotechniky

Dl4zd &n&a 1003/7, 110 00 PRAHA 1

Tel.: 972 741 313

Mobil: 725 144 182

www.szdc.cz



3.

Vyrobni porada na GPK, zel. svrSek, spodek a nastup  isté

(31.10.2012)




































4.

Vyrobni porada na zel. svrSek, spodek a nastupist &

(18.12.2012 a 20.12.2012)




































5.

Vyrobni porada na zel. spodek a svrSek, nastupisté - zvyseni
rychlosti na 200 km/h
(20.11.2019)
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VAS DOPIS ZNACKY:
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MISTO / DATUM:

Modernizace trati Sudomeérice — Votice

201/312/2019

Ing. Jan Bonev
+420 267 094 317

jan.bonev@sudop.cz

nd9sqfy

Praha /6. prosince 2019

Zaznam z vyrobni porady stavby

Vazeni,

dle prezenéni listiny

v pfiloze Vam zasilame zaznam z vyrobni porady vy$e uvedené stavby, konané dne 20. listopadu 2019
v budové SUDOPu PRAHA a.s., OlSanska 1a, Praha 3. Pfedmétem jednani byly Upravy Zelezni¢niho
spodku, svr§ku a nastupist, souvisejici se zvySenim tratové rychlosti na 200 km/h. Jedna se o vyslednou

podobu zaznamu.

S pratelskym pozdravem

SUDOP PRAHA a.s

Spoleénost je zapsana v obchodnim rejstiiku u

130 80 Praha 3, Ceska republika

Méstskeho soudu v Praze

+420 267 094 111

¥dil B, sloZ

&sunop PRVAHA

130 80 Pra
201 - Sifedi

‘lﬂg;jiﬁ Syrovy
vedouci stfediska Zelezniénich trati a uzlt
SUDOP PRAHA a.s.

6, e-mail: praha@sudop cz

7 25793349 KBas., ¢0:51-2




WASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Modernizace trati Sudoméfice - Votice

PREDMET JEDNANI: Zvys$eni rychlosti na 200 km/h — Zelezniéni spodek a svrsek, nastupisté
DATUM: 20. listopadu 2019

MisSTO: SUDOP PRAHA a.s., Ol8anska 1a, Praha 3, mistnost 101a
UCASTNICI: dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Jan Bonev

Upravy domluvené s Gcastniky po skon&eni jednani jsou vyznageny &ervené. Uplatnéné pripominky ke
konceptu zaznamu jsou vyznaceny modre.

Obecné

Cilem vyrobni porady bylo projednani zakladnich bodd zaginajicich projekénich praci na Upravach
Zelezni¢niho spodku, nastupist a druhotné i dalSich profesi vedoucich ke zvy$eni vyhledové tratové
rychlosti na 200 km/h. Uvodem projektant zminil, ze ptedpoklada nakonec vét$i dopad nezbytnych zmén,
nez ktery je oCekavan v aktuélnim smluvnim dodatku — minimalné do zelezni€niho svrsku, osvétleni,
sdélovaciho a zabezpec€ovaciho zafizeni a mostnich objektl v zastavkach.

Podklady

Vychozim podkladem je technicky prukaz ,Provéfeni rychlosti nad 160 km/hod* (METROPROJEKT
Praha, 08/2019).

Bylo domluveno, Ze projektant sestavi a asistentovi spravce stavby zasle zaddost o pfedani podrobnéjsich
informaci o aktudlnim postupu vystavby za jednotlivé Useky télesa Zelezni¢niho spodku, zahrnujici
aktualni vySku/hloubku, pouzité materidly a vysledky zatézovacich zkouSek a zkouSek zhutnéni,
zpracovanych zhotovitelem i geotechnickym dozorem stavebnika. Déle bylo potvrzeno, Ze investor nad
ramec vySe uvedenych podkladd v duchu vydaného Pokynu spravce stavby ¢. 25 necha provést dle
podkladli od projektanta v potfebném rozsahu kopané sondy a zatéZzovaci zkouSky v mistech jiz
otevienych zemnich zafez(i a pfechodovych Usek( mezi naspy a zarfezy.

Zastupce SZDC GR 013 piislibil, ze projektantovi na zakladé jeho Zadosti (poslané nasledné e-mailem
21. 11. 2019) preda podklady z rozpracované novelizace predpisu SZDC S4. Upozornil véak, ze predpis
dosud neplati a v internim pfipominkovani muze doznat podstatnych zmén.

V prabéhu jednéni se objevilo vice témat, k nimz zastupce O13 pfislibil podrobné&jsi reakci az po internim
rozboru na zékladé pisemné Z4dosti, kterou projektant pfislibil pfedat. Tyto pfipady jsou v textu nize
oznaceny Kurzivou.

Prazcové podlozi

Zakladni pozadavky

Projektant navrhuje zajisténi UpIlné ochrany zemni plané pfed mrazem, coz v lokalité stavby znamena
minimaln& 50 cm konstruk&nich vrstev pod plani télesa Zelezniéniho spodku (PTZS). Navrh byl na
jednani potvrzen. S ohledem na charakter zvétravajicich skalnich hornin a €asté situovani plani pod
hladinu podzemni vody navrhuje projektant na zajisténi ochrany trvat i ve skalnich zafezech. O13 zasle
vyjadreni.

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spolegnost je zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.0.: 51-2489990247/0100
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Soudasti zadani jsou pozadované moduly pretvarnosti na zemni plani (Eo=70 MPa) a PTZS
(Ep=90 MPa), které v obou pfipadech navySuji dosud uvazované hodnoty o 20 MPa. Projektant uvedl, ze
u nékterych typu skladeb prazcového podlozi povazuje dosazeni modulu na zemni plani za
problematické a neekonomické, kdyz v zahranici se pohybuje napfiklad na Grovni 45 MPa (v Némecku).
Zastupce O13 popsal, ze tato hodnota je pozadovana kvili obavé z pojizdéni zemni plané stavebni
mechanizaci, k némuz v praxi dochazi. O13 zasle podrobnéjsi upfesnéni terminologie PTZS, zemni
plané a subplané.

Navrhovy postup

V zahranici je u obdobnych novostaveb obvyklé pouziti katalogové skladby prazcového podlozi pro
ucelené Useky a dimenzovani pouze Uprav zemni plané. Projektant v daném pfipadé predpoklada
nejprve spoleénou dohodu zuc€astnénych na konkrétnim navrhu feSeni prazcového podlozi, kterou
nasledné O13 pisemné potvrdi. Toto bylo odsouhlaseno. Na jednani bylo dale uvedeno, ze novelizovany
predpis S4 zahrnuje i pocetni postupy pro dimenzovani prazcového podlozi.

Pouzité materialy
Pro podkladni a konstrukéni vrstvy projektant predpoklada nasledujici materialy:

+  §térkodrt fr. 0/32 (SD 0/32) dle ustanoveni platného predpisu SZDC S4,

+  §térkodrt fr. 0/63 (SD 0/63), kterou navrhuje O13 do novelizovaného predpisu s minimalni
tloustkou vrstvy 40 cm a modulem deformace materidlu 100 MPa. Projektant deklaroval
pochybnosti nad pouzitim takto velké frakce na PTZS, s nimz se nesetkal ani v zahraniéi, stejné
jako nad velkym rozdilem modult deformace oproti frakci 0/32 (100 MPa vs. 70 MPa),

* mineralni smés (MS), ktera je navrzena v dosud platné dokumentaci. Asistent spravce stavby
uvedl, ze se nebrani ponechani tohoto materidlu v dokumentaci. Zastupce O13 varoval, ze
pfipady pouziti MS v posledni dobé vedly k nevalnym vysledkim a zajisténi pozadované kvality
povazuje za realné pouze pfi pokladce s vyuzitim finiSeru a zajiSténi vhodného zdroje smési,
napfiklad prostfednictvim misiciho centra na stavenisti. Projektant si uvédomuje vysokou
nérocnost na technologii pokladky, na druhou stranu materiél povazuje za ekonomickou variantu
zajistujici ochranu zemni plané pred srazkovou vodou,

* kamenivo zpevnéné cementem (KSC), které je alternativou pro zajiSténi ochrany pred
srazkovou vodou pfi vysokém modulu deformace a zachovani moznosti promrzani. Zastupce
013 uved|, Ze v novelizaci pfedpisu S4 bude pouziti KSC zakotveno.

« zemina zlepSena vapnem a / nebo cementem (ZZVC), primarné pro Upravy zemni plané /
subplané, dil¢i navySeni inosnosti a zajisténi zpracovatelnosti béhem realizace,

« asfaltovy beton (AB), ktery Ize pouzit na PTZS bud pouze v zafezech pro ochranu skalniho
podlozi v souladu s aktuélnimi pfedpisy, nebo v celé délice trasy.

Skladby

Projektant povazuje za vhodné stejné jako v dosavadnim FeSeni zajistit ochranu zemni plané pred
srazkovou vodou v zemnich zafezech a idedlné i na naspech z jemnozrnnych zemin. Z toho vychazi
skladby

« SD 0/32 + KSC nebo
« AB+SDO0/32,

&
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s Upravou zemni plané ve formé ZZVC nebo vymény za SC ¢&i drcené kamenivo dle mistnich podminek.
Obé z uvedenych skladeb Ize pouzit v celé délce télesa Zelezni¢niho spodku, pfipadné skladbu
s asfaltobetonem omezit pouze na skalni zafezy (2x 500 m + nékolik kratSich Usekd, pfevazné u portald
tuneltl). Zastupce 013 uvedl, ze pokud by bylo tfeba pouzit neprospustnou vrstvu pro ochranu zemni
plang, tak je lepSi pouzit AB nez mineralni smés. V ramci této stavby je dle O13 pouziti nepropustné
vrstvy na naspech zbytecné. Tato problematika bude vyZzadovat dali diskusi a podklady, na jednani
nebyla uzaviena.

Projektant se vymezil va¢i chapani Pokynu spravce stavby €. 25 tak, Ze Ize veSkeré naspy realizovat do
rovné 0,35 m pod PTZS z drceného kameniva — toto maze byt ovlivnéno vyslednou skladbou i vysledky
zkousek na naspech. Déle nesouhlasi s provadénim naspl z jemnozrnnych zemin zakrytych SD 0/63 bez
ochranné vrstvy, coz podle pfitomnych bylo v jednom pfipadé realizovano.

Zesilenou konstrukci prazcového podlozi v pfechodovych oblastech mostnich objektd navrhuje projektant
neprovadét. O13 zasle podklady z novelizovaného predpisu. Problematika bude dofeSena spole¢né
s vybérem zakladni skladby prazcového podlozi.

Odvodnéni

V zemnich zafezech bude navrzeno doplnéni trativodU, které zajisti odvodnéni zemni plané zahloubené
V z&fezech s menSim podélnym sklonem, pfed tunely a pfi vySe polozeném okraji zafezd bude navrh
dofeSen individualné do pfistiho jednani. Investorem i budoucim spravcem bylo potvrzeno feSeni
s umisténim trativodnich Sachet v pravidelném rastru v blizkosti zakladd stozar( trakéniho vedeni
v upravenych obtocich pFikopl (tam, kde to umozni aktualni postup vystavby). Sachty tak nebudou
pfesahovat mimo stezku ani nebudou pfesypény kolejovym loZzem, vzdalenost bude kolem 55 metrd.
Poloha trativodd bude koordinovana s feSenim zakladd trakéniho vedeni.

Ve skalnich zéfezech bude zachovana monolitickd konstrukce odvodrovacich Zlabt, podle hloubky
zemni plané pfipadné vySkové upravenych. Pouziti prefabrikatd by vedlo ke znaénému zahloubeni
a nadvylomim, v nazdickém zafezu ani neni vhodné vzhledem k odliSnému sklonu odvodnéni oproti
planim.

Plané a konstrukéni usporadani

Navrh sklonénych PTZS na nestmelenych vrstvach zlstane zachovan véetné zéakladniho sklonu 5 %
i snizenych 4 a 3 %. Sitky plani rovnéz nedoznaji zmén, projekt nebude uvazovat s vyhledovou Gpravou
prevyseni koleje.

Na asfaltobetonu bude navrzen piiény sklon PTZS 3 % s posunem vrcholu az 0 75 cm mimo osu 0s
koleji. Sitka AB bude navrzena k monolitickym Zlabtm odvodnéni ve skalnich zafezech a cca pod okraj
kolejového loze v zemnich zafezech &i na ndspech. Kabelové trasy je v takovém pfipadé idedlni umistit
do pochozich Zlabu a zajistit tak, Ze vyména kabeld neohrozi stabilitu vrstev.

Zelezniéni svrsek
Navrh kolejnic bude upraven do souladu s pfedpisem S3 a dopisem O13, v obloucich o poloméru do
1 300 m v€etné budou ve vnéjSim pasu navrzeny kolejnice R350HT.

V pfipadé vyhybek bylo diskutovano pouziti pohyblivych hroth srdcovek, které v pfipadech nad 160 km/h
vyZaduje ¢l. 63a Kapitoly VII Casti XVI predpisu SZDC S3. S ohledem na jiz vydany pokyn spravce
stavby, pfedchozi projednani a technické dopady pfipadné zmény bude zachovan navrh bez PHS, ve
spolupraci s O13 bude upfesnén typ srdcovek a rozsah perlitizace vyhybek a bude udélena vyjimka
z pfedpisu. Zhotovitel stavby mé zajistit u dodavatele vyhybek jeho doporuceni rozsahu perlitizace.
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Navrh kolejového loZze zuUstane zachovan, materialové, tvarové i rozsahem pochozi Upravy stezek
vyhovuje souCasné podobé predpisu SZDC S3. Pfi navrhu asfaltobetonové PTZS bude tloustka

kolejového loze zvétsena—o-50-mm-—v-souladu—spfedpisem-—Projektant-upozornil,—2e-toto—ustanoven

prevySenim (vétSina Usekl ve skalnich zarfezech) vedlo k pfekroceni tloustky loze dle jiného ustanoveni
predpisu i pfi minimalnim sklonu PTZS 3 % a souéasné k potiebé rozsiteni stezky. Pro tyto ptipady bude
rovnéz zazadano o vyjimku z pfedpisu.

Geometricka poloha koleje

Zakladni podminkou navrhovanych zmén je ponechani smérovych pomérd bez Uprav. V rychlostnich
profilech Viso, resp. Viso je tfeba akceptovat vyuZziti meznich, resp. minimalnich parametrd n a ni. Na
jednani bylo potvrzeno, Ze prevySeni koleje zustane zachovano dle dosavadniho navrhu a nebude
uvazovano s jeho ani vyhledovym zvySenim. To by sice umoznilo navySeni rychlosti o 5 km/h ve vétsiné
délky Useku, ale jediné za cenu vétSich nez meznich prebytkl( prevySeni pro pomalé vlaky, maximalnich
prevySeni koleji u nastupist, maximalnich sklon(i vzestupnic, rozSifeni stezek a nakladnych dopadd do
dalSich profesi, cozZ se jevi jako nevhodné a neni pfedmeétem projektovanych Uprav.

Rychlostni profil pro rychlosti vétsi nez 160 km/h bude navrzen v Usecich na Zzelezni¢nim spodku
upraveném v této stavbé a odstupriovan po 5 km/h.

Nastupisté

Nastupisté budou upravena do podoby zajiStujici Sifku bezpecnostniho pasu 1300 mm v souladu
s CSN 73 4959. V jejich ploge to znamena nutnost vymistit stozarky osvétleni i veskery mobiliaF do
vzdalenosti vice nez 2,9 m od nastupni hrany. Pfi zakladni Sifce nastupist 3,0 m to tedy povede
k pfesunu osvétleni za zdbradli a muze vést k ndvrhu zaliva pro lavicky ¢i boxy na posyp. Na mostnich
konstrukcich mdze byt zapotfebi navrhnout kotveni sloupkl osvétleni na fimsach.

Pro rychlost nad 160 km/h je poZadovano ndstupidté s pevnou hranou (ij. nikoliv nastupisté typu
SUDOP). Dle pokynu investora ma byt s vyjimkou nastupi§t mostového typu v zastavce Cerveny Ujezd
zastavka sledovana konstrukce typu L bet konzolovych desek. V tratovych kolejich kolem néastupisté tak
nebude mozné provadét strojni Cisténi kolejového loze. Na jednani byl diskutovan zplsob odvodnéni
zemni plani u nastupist s moznostmi v podobé provedeni:

« monolitického / prefabrikovaného zakladu s otvory smérem k trativodu v nastupisti,
»  VétSi vrstvy propustného podsypu dostate¢né Siroké frakce pod nastupistém,
e pri¢nych drenazi v pravidelném rastru s podélnym spadem zemni plané,
e podélnych drenazi mezi koleji a hranou néstupiste.
Problematika bude dofe$ena az ve vazbé na konkrétni skladbu prazcového podloZi.

Projektant zminil, Ze pouziti nastupidtnich blokd si v nékterych pfipadech vyzadé pro pfechod mostnich
objektt dodavku atypickych prvk.

U nastupist mostového typu bude rovnéz tfeba zajistit prostorové podminky v jeho ploSe i posunuty
bezpecnostni pas na prefabrikovanych deskach.

&



Inzeny

%sunon

Projekty

ring

PREZENCNI LISTINA

PRAHA Konzultace
NAZEV AKCE, Moderizace trati Sudomérice -Votice
PREDMET JEDNANI Koncepéni projednani uprav na 200 km/hod — spodek, svrsek a nastupisté
DATUM 20.11.2019
MiSTO SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
JMENO A PRIJMENI ORGANIZACE TELEFON / E-MAIL PODPIS
IS kepes | SoDop Peprp- | 60T 221 011 Mn
wtv.i\ KVWJQWGEOP 2
EVA SyRoun”  |subo prrges @0 227 00 ?/wj\/
Ve ;?/’a Ve gf)ﬁ‘uéjﬂ- .
Vi g ) 26 A7 764
Jires | woof redsd /M
ORTINCOLA s . it Frncovd poudppre
GCoT 225 o044
ICe . el il ;
K i Wichal tmed(@ blop-cy
N : 6&EOS 22 De2 ;&jf
o Roney — ¥ 3o Donon @ 5udep . 2

et ]
Bolugas STATECHY

Eal oh i

0.9\_/ f”/aﬂ:/' qrjal UP/

ey (@ s1ofe. e

S E
JIRI i (A EEK gg;ﬁﬁzaﬁ f%fﬁii%és{% > %0/ 7
AVEL RUfe Ic “;f ﬁ;ﬁjﬁ b w. iVirff/]@kgSZ{j G /éé"(’
%L%; ,;JFOL,,, L sgg - 1% iif jj):ﬁ;{ ?; de. o /// / G

Jil s R ‘ ‘;f = J;o: @iﬁ;a I / 2-%(_,
dnsutt Moty 2
Gl PeT REW Hote h.'gﬁ?{regff@ f:;h“ Lol i/%

MlCQ(q'E?Y’Bt T Motk Lo horadel M&Cj.;) Qgcaf;e j@;:uzcmtw/ Z\_,/
Fws. e [ E@orxcr %_
N it F2S T A2y




A subDop e
Inzenyring
WMABRAHA [

ultace

JMENO A PRIJMENI ORGANIZACE TELEFON / E-MAIL PODPIS
/
Wign yovkk 6 Gempua LIS, a7

_

FETR [V THEEK

SUDP SRR

Cos— 22 P oEP

et V0 Fr 5ok @01 c»«.é/i & il
707 Lreovy - LUDOP PeAHG .strfiif\iq@mgigf@. ez ( // e
e Ve SB00 153 [EE [ T
Jser  Tenmal [win, o e f’l/\/:h

REDMANIICD LD 2




6.

Vyrobni porada na zel. spodek a svrSek, nastupisté - zvyseni
rychlosti na 200 km/h
(29.1.2020)



VAS DOPIS ZNACKY:

ZE DNE:
NASE ZNACKA:

VYRIZUJE:
TEL:
E-MAIL:
IDDS:

MISTO / DATUM:

Modernizace trati Sudomérice — Votice

201/50/2020

Jan Bonev

+420 267 094 317
jan.bonev@sudop.cz
nd9sqfy

Praha / 17. brezna 2020

Zaznam z vyrobni porady stavby

Vazeni,

dle prezenéni listiny

v pfiloze Vam zasilame zaznam z vyrobni porady vySe uvedené stavby, konané dne 29. ledna 2020
v budové SUDOPu PRAHA a.s., Ol$anska 1a, Praha 3. Pfedmétem jednani byly Upravy zelezni¢niho
spodku, svrsku a nastupist, souvisejici se zvysenim tratové rychlosti na 200 km/h. Jedna se o vyslednou

podobu zaznamu.

S pratelskym pozdravem

Ing. Jiti Syrovy
vedouci stfediska Zel. trati a uzit
S RAHA a.s5.

130,80 Praha 3, Olianské 1

£ —

J / '
\FRQ. Jifi Syrovy

vedouci stfediska Zelezniénich trati a uzll
SUDOP PRAHA a.s.




WASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

NAZEV AKCE: Modernizace trati Sudoméfice - Votice

PREDMET JEDNANI: Zvys$eni rychlosti na 200 km/h — Zelezniéni spodek a svrsek, nastupisté
DATUM: 29. ledna 2020

MisSTO: SUDOP PRAHA a.s., Ol8anska 1a, Praha 3, mistnost 017
UCASTNICI: dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A): Jan Bonev

Zmény oproti konceptu zaznamu jsou vyznaceny modre.

Obecné

Cilem vyrobni porady bylo uzavieni na minulém jednani otevienych otazek pro Upravy Zelezni¢niho
spodku, nastupist a druhotné i dalSich profesi s cilem zvy8eni vyhledové tratoveé rychlosti na 200 km/h.

Podklady

V souladu se zavéry minulého jednani projektant zaslal poZzadavky na dopInéni informaci a nésledné
obdrzel:

+ v prosinci 2019 od GR 013 podklady z rozpracované novelizace predpisu S4 véetné upiesnéni
dal$ich pozadavku,

* vlednu 2020 od zhotovitele stavby vysledky provedenych zatéZovacich zkoudek na naspech
a popis aktualni rozestavénosti.

Naopak zatim nebyly provedeny zatézovaci zkouSky v zafezech pro ovéfeni predpokladd IGP. Na
jednani bylo zhotovitelem uvedeno, Ze jejich dodani predpoklada do 14 dnl vE. geodetického zaméreni.

Prazcové podlozi

Zakladni pozadavky

Na jednani byly potvrzeny zakladni parametry pro navrh skladby prazcového podlozi. Bude navrzena
Uplna ochrana namrzavé / zlepSené zemni plané pfed mrazem. V pllmetrové vrstvé pod plani télesa
Zelezniéniho spodku (PTZS) tedy budou pouze nenamrzavé materidly ¢i stabilizace z centra umozfiujici
promrznuti. Na zakladé stanoviska GR O13 takto nebude postupovano u skalnich zafezu.

Budou respektovany moduly pretvarnosti Eezp=70 MPa, Ee,p.=90 MPa a Ee zrr=100 MPa. Mira zhutnéni
pro konstrukéni a podkladni vrstvy bude pfedepsana Ib=0,95 a pomér E2/E1 maximalné 2,2, resp. 2,0
(bude upfesnéno na dalsim jednani). Vy8&i mira zhutnéni oproti dosavadnim pozadavkim bude
predepsana v aktivni zoné.

Navrhovy postup

Podkladni a konstrukéni vrstvy budou dimenzovény s vyuzitim vzorce, ktery projektant pouziva jiz
v soudasnosti jako matematickou nahradu nomogramu dle dosavadniho predpisu S4. Zastupci GR O13
na dotaz projektanta uvedli, ze tato metoda je vhodna i pro pfipady, kdy moduly deformace materialt nize
ulozenych vrstev jsou vyS$§i nez materialt ve vrstvach nad nimi (to bude i ¢asty pfipad pfi pozadovanych
modulech pFetvarnosti).

SUDOP PRAHA a.s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3, Ceska republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz
Spolegnost je zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze oddil B, slozka 6088, DIC: CZ 25793349, KB a.s., &.0.: 51-2489990247/0100
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Pouzité materialy
Pro podkladni a konstrukéni vrstvy projektant predpoklada nasledujici materialy:

«  $térkodrt fr. 0/63 (SD 0/63) do konstrukéni vrstvy standardni tloustky 40 cm s modulem
deformace materialu 95 MPa (projektant preferuje konzervativni hodnotu oproti navrhu pfedpisu
S4 na urovni 100 MPa i vzhledem k doloZzenym zkouSk&m, které ne zcela respektuji ustanoveni
novelizace predpisu S4). Tloustka vrstvy mensi nez 40 cm je ve specifickych pfipadech
pFipustnd, pfi tloustce mensi nez 30 cm bude uvaZovan nizsi modul deformace 80 MPa. GR 013
souhlasi s pouzitim této frakce na PTZS, bude predepsana kfivka zrnitosti dle obdrzenych
podklad,

Milan Novak, SG Geotechnika: Podle jakého predpisu se bude posuzovat kvalita Stérkodrté
frakce 0/63 pro konstrukéni vrstvy? Stavajici OTP jsou zpracovany pro $td 0/22 a 0/32 mm.

Jan Bonev, SUDOP PRAHA: Bude dofeSeno na dalSim jednani. Projektant predpoklada
zahrnuti pozadavkd zrozpracované novelizace predpisu S4 (zrnitost, Cu, nadsitné, jemné
¢astice, objemova hmotnost atd.) do dokumentace.

«  $térkodrt fr. 0/32 (SD 0/32) dle ustanoveni platného predpisu S4,

+ drcené kamenivo fr. 0/125 (DK 0/125), bude predepsana kfivka zrnitosti dle obdrzenych
podkladu,

« stabilizace cementem (SC) dle specifikace rozpracované novelizace predpisu S4 s minimalni
tfidou pevnosti C3/4, vrstvy budou s vyjimkou komplikovanych kratkych Useku vzdy odvodnény,

« zemina zlepsena vapnem a cementem (ZZVC) do podkladnich vrstev a Upravy subplané pro
zvySeni Unosnosti a zajisténi proveditelnosti. S ohledem na vlastnosti zastizenych rozpadavych
rul bude ustoupeno od mechanického zlepSovani. Vrstvy zlepSenych zemin budou vzdy
odvodnény,

» asfaltovy beton (AB) do konstrukéni vrstvy ve skalnich zafezech, s celkovou tloustkou 12 cm dle
specifikaci rozpracovaného predpisu S4.

Skladby

Na néaspech bude navrzena skladba SD 0/63 40 cm + DK 0/125 40 cm. Kapsa pro kabelové trasy bude
navrzena z jemnéjsi frakce vhodné pro ulozeni kabelovych Zlabu.

V zemnich zéafezech bude navrzena skladba SD 0/63 40 cm + SC 40 cm + ZZVC 40 cm. Dle vysledk(
nyni provaddénych zatéZovacich zkouSek v zafezech bude pfipadné upravena snizenim mocnosti vrstev
podle zastizenych moduld pretvarnosti (pfedpoklad pfi 30 MPa a vice), resp. modifikovan navrh zlepSeni
dle zastizenych poméra. V pfipadé zlepSeni velmi nelnosné subplané se pro potfeby dimenzovani
skladby predpoklada, Ze i v dlouhodobém horizontu bude na takové vrstvé dosazen modul pretvarnosti
alespon 20 MPa. V mistech kratSich skalnich vychoz( bude vypusténo zlepSeni a upravena tloustka
vrstev. V kratkych pfiportalovych Gsecich tunelt s nemoznosti zahloubit odvodnéni maze byt mocnost
Stérkodrti snizena az na 20 cm pfi zachovani Uplné ochrany zemni plané pred promrzanim.

V pfechodech mezi zafezy a naspy bude navrzena konstrukéni vrstva SD 0/63 40 cm a podle mozZnosti
feSeni odvodnéni protazeno a zesileno feSeni vychazejici z uspofddani zafezl nebo néspu.

Ve skalnich zarezech v délce minimalné 200-300 metrd nebo kratSich pFiportdlovych Usecich tuneld
bude navrzen AB 12 cm s vyrovnanim podkladu pomoci R-materidlu nebo betonu C12/15-X0. Zhotovitel
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stavby pfislibil za G¢elem nalezeni ekonomicky vyhodnéjsi varianty zaslat jednotkové ceny, které pro tyto
materialy vychazeji z redlné ocenénych soupist praci.

V oblastech ZKPP bude navrzena skladba SD 0/63 40 cm + SC pottebné tloustky.

Ladislav Minaf, KOLEJCONSULT & servis: SC nahrazuje fr. 0 / 125 mm. Nestacila by vrstva frakce
0/125 mm, jako v navazujicich Usecich?

Jan Bonev, SUDOP PRAHA: V oblasti ZKPP ramovych mosta a propustklli navazuje v nékterych
pripadech pod SD rovnéz SC. Pro dosazeni predepsaného modulu pretvarnosti je pouziti SC zejména
kolem téchto menSich objektl (v blizkosti rostlého terénu) nezbytné. Na vysokych naspech bude
dosazeni Eezkppr=100 MPa pfi pouziti SC jistéjSi a feSeni omezi pfitok vody do pfechodové oblasti mostu.
Do dal$iho jednani bude navrh dofeSen pro jednotlivé objekty.

Odvodnéni

Doplnéné trativody v zemnich zarezech budou navrzeny dle zavér( z minulé porady, lokalné budou
priblizeny k ose koleje pro soubéh sinzenyrskymi stavbami. Minimalni hloubka bude navrzena
v nezamrzné hloubce, souc¢asné idealné 0,65 m pod soubéznym pfikopem a 0,20 m pod ZZVC/SC
(v problematickych mistech individualne).

Upravy otevieného odvodnéni budou respektovat jiz provedené &asti, ale lokdlni potfebu vybourani
pFikopl nelze vyloucit.

Ve skalnich z&fezech bude zachovédna dosud navrzena monoliticka konstrukce odvodnovacich Zlabd,
podle hloubky zemni plané a PTZS piipadné vyskové upravenych. PouZiti prefabrikatt by vedlo ke
zna¢nému zahloubeni a nadvylomim, v nazdickém z&fezu ani neni vhodné vzhledem k odliSnému sklonu
odvodnéni oproti planim. To nevylu€uje pouziti stavenistnich prefabrikat pro useky se shodnym sklonem
odvodnéni a plani.

Plané a konstrukéni usporadani

Navrh sklonénych PTZS na nestmelenych vrstvach zlstane zachovan véetné zékladniho sklonu 5 %
i snizenych 4 a 3 %. Sitky plani rovnéz nedoznaji zmén, projekt nebude uvazovat s vyhledovou Gpravou
prevyseni koleje.

Ladislav Minar, KOLEJCONSULT & servis: Zhotovitel upozorfiuje, Zze pfi zméné (navySeni) pfevySeni
muze dojit k zasypani stezek, v krajnim pfipadé dokonce k sypani Stérkového loze ze zemniho télesa
z davodu tzké PTZS !l Tim dojde k ohroZeni stability SL a tim celkové stability GPK.

Jan Bonev, SUDOP PRAHA: Problematika byla uzaviena na predchozich jednanich, z pohledu
projektanta i odbornych slozek investora ma prioritu zachovani sklonénych plani a s ohledem na aktualni
stav praci se nepfipousti rozSifeni koruny télesa. Zmeéna prevyseni je malo pravdépodobna, dosazitelné
rychlosti konzervuje feSeni nastupist s pevnou hranou.

Na asfaltobetonu bude navrzen piény sklon PTZS 3 % s posunem vrcholu az o 75 cm mimo osu 0s
koleji. Sitka AB bude navrzena k monolitickym Zlabtm odvodnéni ve skalnich zafezech a cca 20 cm od
okraje stezky v ostatnich pfipadech. Zbyvajici ¢ast stezky bude doplnéna R-materidlem, detaily budou
upfesnény na dal$im jednani.

Jiz provedené useky
Useky s jiz realizovanymi konstruk&nimi vrstvami na zakladé pokynu HIS &i TDS budou v dokumentaci
vyznaceny jako stavajici stav. Projektant specifikuje pozadavky k ovéfeni jejich souladu s vysSe
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navrzenym feSenim (kontrola miry zhutnéni konstrukénich vrstev a v aktivni z6né, kontrola modull
pretvarnosti).

Zelezniéni svrsek

Navrh kolejnic bude upraven do souladu s pfedpisem S3 a dopisem O13, v obloucich o poloméru do
1 300 m v€etné budou ve vnéjSim pasu navrzeny kolejnice R350HT.

Rozsah perlitizace vyhybek bude dofeSen vramci realizace stavby, nebude pfedmétem zmény
projektové dokumentace.

Navrh kolejového loZe zlistane zachovan materidlové i tvarové. Pii navrhu asfaltobetonové PTZS bude
tloustka kolejového loZze ponechana. Na tuto Upravu a pouziti pevnych srdcovek ve vyhybkach bude
zazadano o vyjimku z ustanoveni pfedpisu S3.

Nastupisté

Na jednani byla diskutovédna ucelnost navrzené konstrukce z nastupistnich blokd s detailem zajistujicim
odvodnéni plani k trativodm za nastupistni hranou. Alternativni feSeni s nastupisti mostového typu bylo
zavrzeno vzhledem k zasadnimu ovlivnéni jiz ¢aste¢né realizovanych podchod(l, mostt a zdi v oblasti
zastavek.

Detail prachodu odvodnéni pod nastupistnimi bloky bude proveden z monolitického betonu v nezbytné
tloustce a usazen do konstrukéni vrstvy SD 0/63. Bude-li propustnost vrstvy dostate¢na, voda odteée po
zemni plani. V pfipadé mensi propustnosti vrstvy odte¢e odvodnovacimi otvory.

Sachty odvodnéni budou vzhledem k rychlosti nad 160 km/h zasahovat do vodicich linii navzdory
ustanovenim novelizace Vzorového listu Z8.

Useky stavby

SO 71-11-01

Na konci porady byla probrana konkrétni problematicka mista v iseku Sudométice — Cerveny Ujezd.
Zhotovitel potvrdil, Ze zlaby UCH vlevo trati kolem km 98,0 jsou jiz provedeny. Nebude-li mozné do nich
vyustit trativody z navazujiciho skalniho zafezu, bude v tomto navrzen asfaltovy beton.

Zahloubeni trativodu v zastavce Mezno si vyzada Upravu (dosud nerealizovaného) pfikopu v ramci SO
71-30-08.

V oblasti zastavek Mezno a Stfezimif bude konstrukce prazcového podlozi sjednocena v celych Usecich
prechodu mezi zafezy a naspy a ZKPP mostnich objektu.

SO 72-11-01

Na zakladé provéfeni po poradé projektant upozorfiuje, ze s ohledem na jiz rozestavéné odvodnéni
v ZST Cerveny Ujezd a aplikace vy$e uvedené mocnosti navrzené skladby KPP pro naspy (40 + 40 cm)
nebude splnén pozadavek na minimalni hloubku trativodnich ryh (30 cm) — v nékterych mistech jsou
trativodni ryhy na Urovni subplané. Mozna feSeni — prohloubeni jiz realizovanych ¢asti odvodnéni, snizeni
tloustky vrstvy z DK o 10 cm a projednéni vyjimky z hloubky trativodu, nebo nahradu DK v hlavnich
kolejich naspu za SC — projektant projedna s GR O13.

Dale bude nezbytné zahloubit pficny svod A v km 102,115. Navrh v€etné dopadl do okolnich trativodi
a realizovanych pikopd projektant rovnéz projedna s GR O13 a zhotovitelem stavby.

&
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7.
Projednani navrhu KPP a odvodnéni v useku SO 72-11-01
(ZST Cerveny Ujezd)
(5.3.2020)
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MACDONALD ZAPIS Z JEDNANI
Datum a misto jednani: 5.3.2020, Mott MacDonald, Narodni 15, Praha 1
Projekt: Modernizace trati Sudoméfice - Votice
Predmét: Projednani navrhu KPP a odvodnéni v Giseku SO 72-11-01 (ZST Cerveny Ujezd)
Pritomni: viz prezencni listina
Vypracoval: = Sulc, Novy Datum, revize: | 6.3.2020, odsouhlaseno
Schvalil: Brestovsky Nase ref. cislo:
Bod | Zapis Akce
001 | Yvod
Na poradé ze dne 29.1.2020 na téma ZvySeni rychlosti na 200 km/h —
zelezni€ni spodek a svrsek, nastupisté byly odsouhlaseny nové zasady navrhu
konstrukce prazcového podlozi (KPP) a odvodnéni konstrukénich vrstev.
Projektant nasledné provedl| vyhodnoceni aplikace téchto zasad na feSeni v jiz
zpracované dokumentaci a navrhl Upravy feseni.
Projektant také obdrzel vysledky dodate¢ného prizkumu - provedeni
zatézovacich zkouSek od zhotovitele (viz pfiloha tohoto zapisu), proved! jejich
vyhodnoceni a upravil pdvodni navrh KPP a odvodnéni.
S ohledem na fakt, Ze z ovéfeni vyplynuly dalSi otazky, které bylo nezbytné
projednat a odsouhlasit se zastupci O13 Spravy Zeleznic, bylo svolano toto
jednani mezi projektantem a zastupcem O13.
002

Vyhodnoceni prizkumu - navrh projektanta

Zarez smér Tabor km 101,7 —102,1

V Useku FfeSeného zafezu byly provedeny tfi zatézovaci zkouSky. Zjistény
modul pfetvarnosti v sondach dosahuje hodnot 45,2 MPa, 30,6 MPa a
37,8 MPa.

Na zakladé provedenych SZZ Ize uvazovat vypusténi vrstvy zlepSené zeminy
(v pfipadé dostate€né unosnosti subplané pro pohyb staveni$tni dopravy)
a navrhnout souvrstvi z SC tl. 0,40 m a SD 0/63 tl. 0,40 m. Pokud nebude dan
ze strany investora poZadavek na odvodnéni vrstvy z SC, bude mozné
ponechat hloubku trativodd A a B a také pficného svodu A v plivodné navrzené
vysSkové poloze.

Nasep ZST Cerveny Ujezd km 102,1 — km 102,920

P¥i aplikaci skladby KPP DK 0/125 0,40 m a SD 0/93 0,40 m neni splnén
poZadavek na minimalni hloubku trativodnich ryh (30 cm) — ve vrcholech jsou
trativodni ryhy v urovni nové navrhované subplané. Navrhovanym fe$enim je

| 6.3.2020, odsouhlaseno
\\CZPRAGHVADCO01\Project\Prague\PROJECTS\306955-SudoVo\DATA2_200\Porady\2020-03-05_Kol_013\2020-03-05_Zaznam_MM-013.docx
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snizeni tloustky vrstvy z DK o 10 cm. Nové navrzena skladba KPP je DK 0/125
30 cm a SD 0/93 40 cm. Tato skladba vyhovuje pro Emat DK 100 i 110 MPa.
Je také mozné uvaZovat o ndhradé podkladni vrstvy z DK za vrstvu z SC.

Zarez smér Praha km 102,920 — km 103,160

V tomto Useku byly provedeny tfi zatéZovaci zkousky. Zjistény modul
pfetvarnosti v sondach dosahuje hodnot 16,5, 17,7 a 38,4 MPa. V tomto useku
je navrzena skladba KPP ZZVC 0,40 m, SC 0,40 m a SD 0/63 0,40 m
a odvodnéni trativody v hloubce min. 0,20 m pod vrstvou ZZVC.

et Projednani a odsouhlaseny navrh reseni

Zarez smér Tabor km 101,7 —102,1

Navrzena je skladba KPP SD 0/63 0,40 m + SC 0,40 m + ZZVC 0,40 m.

Vrstva zlepsenych zemin smésnym pojivem je navrhovana pouze jako
technologicka vrstva pro moznost pohybu vozidel stavby a pro moznost
pokladky vrstvy SC. Navrhovana vrstva ZZVC nebude odvodnéna trativody. Ty
budou navrzeny v trovni min. 0,25 m pod vrstvou SC. Vrstva ZZVC nebude
posuzovana na promrzani. Bude definovan pozadavek na minimalni hodnotu
modulu pfetvarnosti na vrstvé zlepSené zeminy Ezz=40 MPa (po 48 hod). Pro
potfeby dimenzovani skladby KPP se predpoklada, ze v dlouhodobém
horizontu bude na takové vrstvé dosazen modul pfetvarnosti alespor 20 MPa.

V pfipadé zastizeni unosnéjSiho podlozi (R5, R6/G5) v nékterém Useku zarezu
je mozné zfizeni vrstvy ZZVC vypustit.

S ohledem na to, Ze nebyl vznesen poZadavek na odvodnéni vrstvy ZZVC
(zfizovana pouze jako technologicka vrstva), a trativody budou navrZzeny
v arovni min. 0,25 m pod vrstvou SC, bude mozné ponechat hloubku pfi¢ného
svodu A ve stavajici vySkové poloze. Nové je navrhovano zahloubeni trativodd
AaBo1l0cm.

Nasep ZST Cerveny Ujezd km 102,1 — km 102,920

S ohledem na aktudlni stav (ovéfeno na stavbé 5.3.2020), kdy jsou jiz
realizovany trativodni Sachty €. 9, 18 a 19 a pfic¢ny svod (v8e v km 102,115) je
navrzeno nasledujici:

®= Vcelém useku bude aplikovana doporu¢ena skladba KPP DK 0/125
0,40 m a SD 0/63 0,40 m.

= Vrcholové trativodni Sachty €. 21 v km 102,215, &. 27 v km 102,515 a €. 33
v km 102,741 budu zahloubeny, navazujici trativody mezi t€mito Sachtami
a nejblizSimi vedlejSimi Sachtami budou navrzeny ve sklonu 3 %.. Nova
vyska vrcholovych Sachet bude dopocitana podle sklonu trativodd 3 %o

Po téchto Upravach vychazi nasledujici minimalni hloubky dna trativodnich
trubek pod subplani:
- u8achty ¢. 21 vkm 102,215: 0,12 m
- u8achty €. 27 v km 102,515: 0,11 m
- u8achty ¢. 33 vkm 102,741: 0,11 m

= Zbyla ¢ast trativodniho systému zistane beze zmén dle plvodniho navrhu.

| 6.3.2020, odsouhlaseno 2
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Zarez smér Praha km 102,920 — km 103,160

Dtto jako prvni zafez, ale s ohledem na vysledky zatéZovacich zkouSek a typu
zastizenych zemin v podlozi bez pfipusténi moznosti vypusténi vrstvy
zlepSenych zemin smésnym pojivem. Navrhovana vrstva ZZVC nebude
odvodnéna trativody.

004 Souhlas 013 s vyjimkou i
Zastupce 013 souhlasi s vySe uvedenym vyjimkovym feSenim, tj. s navrhem
trativodd v Usecich u vrcholovych Sachet (S21, S27 a S33) ve sklonu 3 %o
a s nesplnénim pozadavku na minimalni hloubku trativodnich ryh 0,30 m pod
okrajem plané.
| 6.3.2020, odsouhlaseno 3
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PrFiloha: Vysledky zatézovacich zkou$ek od zhotovitele z 02/2020
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Projednani navrhu KPP a odvodnéni v useku SO 72-11-01
(ZST Cerveny Ujezd)
(13.3.2020)



M

MOTT

M

MACDONALD ZAPIS Z JEDNANI
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Projekt: Modernizace trati Sudoméfice - Votice

Predmét: Projednani navrhu KPP a odvodnéni v iseku SO 72-11-01 (ZST Cerveny Ujezd)
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Vypracoval: = Kuna, Petyrek, Novy Datum, revize: = 23.3.2020, finalni

Schvalil: BreStovsky NaSe ref. éislo:

Bod Zapis Akce
001 ' Yvod

Na poradé dne 5.3.2020 byla projednana zména navrhu KPP a odvodnéni v ZST
Cerveny Ujezd. Projektant nasledné dne 10.3.2020 obdrzel zaméteni aktualniho stavu
nasypoveho télesa, které je nutné v navrhu zohlednit.

002 Projednani a odsouhlaseny navrh reseni

Nasep v ZST Cerveny Ujezd

Jadro naspu je  sendvitového typu se stfechou v ose o©s
se spadem 2-4 % smérem k hrané naspu. Zhotovitel stavby zaslal pficné fezy se
zakreslenim jiz realizované urovné poddajné vrstvy (zlepSena zemina ViaCalco 30 -
v Fezu Cervené) a Urovné aktivni zény (drcené kamenivo fr. 0/125, vyzisk ze stavby —
v fezu zeleng@).

Se zastupcem investora (O13) bylo odsouhlaseno feSeni se zachovanim trativodu
v ose os. Trativod bude podbetonovany a obetonovany v celé délce naspového télesa.
Jiz realizovana konstrukéni vrstva naspu v aktivni zéné z drceného kameniva fr. 0/125
bude doplnéna do urovné subplané (1. a 2. SK) resp. zemni plané (3. a 4.SK). Jedna
se o0 2x stfechovity sklon smérem k hrané naspu, resp. k trativodu v ose os). Pod
hlavnimi kolejemi bude zfizena podkladni vrstva DK 0/125 tl. 0,40 m v souladu
s pozadavky na technické vlastnosti materialu a s poZzadavky na miru zhutnéni dle
novelizovaného predpisu SZDC S4, Ptiloha 15. Nasledné bude v celé $ifce naspu
provedena konstrukéni vrstva SD 0/63kv tl. 0,40 m (pozadavky dle novelizovaného
SZDC S4, Priloha 14).

| 23.3.2020, finlni 1
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Mott MacDonald | Zapis z jednani
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Mott MacDonald | Zapis z jednani

Zarez smér Tabor km 101,7 — 102,1

Pfi dodrzeni pozadavku na umisténi trativodu min. 0,25 m pod vrstvou SC je nutné
bud snizit sklon trativodu v délce cca 200 m na 3 %o, nebo prohloubit jiz realizovany
pFicny svod v km 102,115 o cca 0,30 m.

Zastupce 013 pozaduje, aby sklon trativodu byl ponechan alespori 5 %o, pfi¢ny svod
bude upraven. Projektant provéfil, Ze z hlediska vyusténi priéného svodu do pfikopu
je zahloubeni mozné.

Trativod pod nastupisti

V misté nastupist je nové navrzena skladba KPP SD 0/63 0,40 m + SC 0,40 m + ZZVC
0,40 m s odvodnénim pomoci trativodd pod vrstvou SC. Trativod bude navrzen i
v misté nastupist, a to v takové hloubce, aby odvodrioval i vrstvu ZZVC a aby bylo
zajisténo dostateCné kryti mezi trativodnim potrubim a zakladem nastupisté. Trativod
bude umistén mimo osu nastupisté, aby byl umoznén pfistup k Sachtam trativodu
vedle kabelového Zlabu pod nastupistém. Pod nastupi$tém bude navrZzena pouze
vrcholova $achta trativodu (typ A — DN400). Konstrukéni vrstva SD 0/63 bude
provedena v celé Sifce a bude odvodnéna az do zpevnéného pfikopu.

Mimo nastupisté bude ponechano feSeni odsouhlasené na pfedchozim jednani
(5.3.2020) s hloubkou trativodu min. 0,25 m pod vrstvou SC.

Navrh KPP v manipulaéni koleji €. 5

Podle nové S4 Ize pro kolej &. 5 uvazovat s minimalni tloustkou KV 0,20 m ze SD fr.
0/32 (Vmax = 80 km/h, provozni zatizeni méné nez 2 mil. hrt/rok).

Projektant navrhuje zfidit prazcové podloZi v nasledujici skladbé: tloustka SL pod
prazcem min 0,30 m, konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/63 tl. 0,25 m, filtraéni a
separacni geotextilie. Geotextilii je mozné vynechat pfi spIinéni filtraéniho kritéria.
Vrstva SD fr. 0/63 je navrZzena s ohledem na sjednoceni pouzivanych materialG.

Nasep bude po navrhovanou urovefi zemni plané dosypan z materialu vyuzivaného
pro poddajné vrstvy naspu (zlepSena zemina ViaCalco 30). Minimalni poZadovany
modul pfetvarnosti na zemni plani je 15 MPa, na PTZS pak 30 MPa.

Prilohy:

Vzorovy pri¢ny fez km 102,575
Posouzeni unosnosti konstrukce prazcového podlozi z hlediska Unosnosti

| 23.3.2020, finlni
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ZST Cerveny Ujezd, Zel. spodek, . _ . L 5 .
zpevnéna plocha ZST Cerveny Ujezd, Zel. svrSek a spodek

SO 72-11-01.1 SO 72-10-01, SO 72-11-01

kolej 5 kolej 3 kolej 1 kolej 2 kolej 4
r kolejnice tv. 49 E1 r kolejnice tv. 49 E1 r kolejnice tv. 60 E2 r kolejnice tv. 60 E2 r kolejnice tv. 49 E1
+ podkladnicové upevnéni + bezpodkladnicové pruzné upevnéni - bezpodkladnicové pruzné upevnéni + bezpodkladnicové pruzné upevnéni  + bezpodkladnicové pruzné upevnéni
r konstrukce zpevnéné plochy konstrukéni vrstva v aktivni z6né, tl. min.500 mm L Zel. betonovy prazec L Zel. betonovy prazec - Zel. betonovy prazec - Zel. betonovy prazec I Zel. betonovy prazec
r technologicka vrstva ze Stérkovitych zemin (G-F), piscitych zemin (S-F) L kolejové loze, min. tl. 300mm L kolejové loze, min. tl. 350mm - kolejové loze, min. tl. 350mm L kolejové loze, min. tl. 350mm - kolejové loze, min. tl. 350mm
rozprostfeni vrstvy ve sklonu 2-4 % drcené kamenivo, tF. Bl fr. 32/63mm drcené kamenivo, tF. BI, fr. 32/63mm | drcené kamenivo, tf. BI, fr. 32/63mm drcené kamenivo, tF. BI, fr. 32/63mm | drcené kamenivo, tf. B, fr. 32/63mm

hutnéni po vrstvach, tl. vrstvy po zhutnéni max. 250 mm
+ min. unosnost na povrchu konstrukéni vrstvy E = min. 30 MPa
+ mira hutnéni dle TKP (pro Stérkovité/piscité zeminy 1,=0,80)

H

II‘ A$=100 mm roz&ifeni PTZS viivem deformace podloZi

1]

Pristupova komunikace ZST|Ceryeny Ujezd, Zel. spodek,
k technol. objektu C. Ujezd zpe\fnéna plocha min. ¢,= 30° ¢, - nespecifikovan; min. y = 18,0 kN/m’
S0 72-30-01 SO 72-11701.1 + lokalita: zafezy v useku Sudomeéfice-tunel Mezno,

konstrukéni vrstva naspu v aktivni zéné, tl. min. 500 mm
> GT typy: M2,M3,G2,G3

technologicka vrstva z drceného kameniva (napf. fr. 0/125 mm)
nebo ze Stérkovitych zemin (G-F), pis€itych zemin (S-F)

fedpokladany dalici h pfesypani a nasledné odstranéni zeminy, 6000 5000 5000 5000 3000 +A rozprostreni vrstvy ve sklonu 2-4 %
predpokladany delici svah N ktera bude degradovat v asové prestavce hutnéni po vrstvach, tl. vrstvy po zhutnéni max. 250 mm
pfi Gasovém odstupu mezi budovanim mezi vystavbou nasypu staniéniho télesa 1700 1700, 1700 1700 1700 1700 1700 1700 1700 1700 mira hutnéni dle TKP a CSN 72 1006

manipulacéni plochy a pfistupové komunikace

a manipulaéni plochou v tl. 0,30-0,50 m lokalita: vyzisk ze stavby
konstrukce nasypu
r technologicka vrstva ze Stérkovitych zemin (G-F), pis¢€itych zemin (S-F) a
z mirné zvétralych az zdravych hornin, fragmentovanych pfi tézbé na Stérky
rozprostreni vrstvy ve sklonu 2-4 %
hutnéni po vrstvach, tl. vrstvy po zhutnéni max. 350 mm
+ mira hutnéni dle TKP (pro Stérkovité/piscité zeminy 1.=0,75)
min. @,= 30°; c, - nespecifikovan; min. y = 18,0 kN/m’
+ lokalita: zafezy v useku Sudomeéfice-tunel Mezno,
GT typy: M2,M3,M4,G2,G3,G4

SO 72-11-01.1

konstrukéni vrstva pod aktivni zénou z nepropustnych zemin,

y zajistujici spolehlivou funkci trativodniho systému

h kolejich koeficient filtrace k < 10" m/s, tl. max. 1300 mm

technologicka vrstva z jilovytych zemin (F5-F8), uprava CaO 2%
rozprostfeni vrstvy ve sklonu 2-4%

hutnéni po vrstvach, tl. vrstvy po zhutnéni max. 350 mm

mira hutnéni dle TKP (pro jemnozrnné zeminy D= min. 95% PS)
min. @,; c, a y dle laboratornich vysledk( na vzorcich

lokalita: zarezy v useku Sudoméfice-tunel Mezno,

- zasypavka kolejového loze
prirodni kamenivo fr. min. 8 mm
propustnost k > 10° m/s
(napft. recyklované kamenivo z
vyzisku kolejového loze)

min. anosnost v hlavnich kolejich
- na PTZS Er=90 MPa

+ na zemni plani E.=70 MPa

+ na subplani E= 50 MPa

minimalni unosnost v predjizdny,
- na PTZS Er=40 MPa
- na zemni plani E.=20 MPa
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Stérkodrt, fr. 4/16mm, tl. 50mm
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| 5% | | 5% | 5% | | 5%
50 72-11-01 | ! konstrukéni vrstva naspu ! \!\A)! . .
I v aktivni zoné, tl. min. 500 mm ochrana nasypoveho svahu
| | i : I | ‘ ! - protierozni biodegradacni rohoz
—— L 2500 | 2500 2200 L6 oL 2200 i 2500 ) 2500 i = - oseti svahu traanm semenem 015
% Y 1 3 Y . - zemina s organickou pfimési, tl. 0,15 m
00,  ——386—— ¢ ) : ; . )
_ 2000 1L 2100 60 1 5000 5000 4:” 5000 1” 4764 o - ochranna vrstva z propustnych a nenamrzavych zemin, tl. 600 mm
: —_ D N e S N ' S T
I Ns@MP o —— I - I §
. 0.00 4+ et === o S S P I 2
| 030 ! F6/CIO —— : — _ 2+; H
. ) - —— — === I
| ! 3 | Farcs . . S T — — 1 — - / — T s N <
. ! kolej 3 - typ 2.2 ] - T TTTTTTTT—,———— . N =
| 1.10 | - konstrukéni vrstva i & kolej 2 - typ 2.1 T — D N = ]
. c I~ o konsolida&ni a roznaseci vrstva  Stérkodrt, fr. 0/63 mm (SD 0/63kv), tl. 400 mm L konstrukéni vrstva } - A gt
Pristupova komunikace  ZST Cerveny Ujezd, Zel. spodek i | - [3-4|R6/SC - zavélcovani Stérkodrti, fr. 8/16 mm Stérkodrt, fr. 0/63 mm (SD 0/63kv), tl. 400 mm o,
Kk technol. objektu C. Ujezd SO 72-11-01 ’ . L ~ — do povrchu konstrukéni vrstvy, tl. 50-100 mm - podkladni vrstva Z drendzni vrstva z lomového kamene, M
SO 72-30-01 i Lé; + vrstva z drceného kamenivo, tf. A, fr. 32/63 mm, tl. 300 mm kolej 1 - typ 2.1 drcené kamenivo fr. 0/125 (DK 0/125), tl. 400 mm lomovy kamen LK/T, tfida I, fr. 60/250 mm (byv. ON 72 1861)
-30- 2.80 . vyztuzna geomfiz, v jedné vrstvé 17 - 1yp 2. ) At 2 hutheni o oh t Ftrnani 400 konstrukce vrstevnatého nasypu
. f{./ . L lokalita: lomy v okoli stavby . 7 . konstrukéni vrstva kolej 4 - typ 2.2 ukladani a ’utnenl po vrstvac_ , tl. vrstvy po zhutnéni max. mm ztuzujici vrstva, ti. 300 mm
S Stérkodrt, fr. 0/63 mm (SD 0/ ngc‘j’i)('l;gr‘]‘iovors’m Gterkodtt, . /63 mm (8D O‘;ggitr)w:ffxo\gstva : g“gzicm”\t/’::t'\);d\:eu:o’iﬁi@%‘L‘:ﬁggﬁgny ored zéplavami - technologicka vrstva ze $térkovitych zemin (G-F), pisgitych zemin (S-F) a
N - térko T. mm v), tl. mm irneé zvétralv 5 v i v i 183bé ng Sté
~ | [~|4]| R5 kolei 5 - tvp 3.1 . . ’ , . z mirné zvétralych az zdravych hornin, fragmentovanych pfi t&éZbé na Stérky
N I konsjtruké?\’ipvrstva drcené kamenivo fr. 0/125 (DK 0/125), tl. 400 mm  trativodni potrubi ] (I:c;elllécl)i;/; rroomcnci,sg\lgs“g\g;;v,go m rozprostient vratvy ve sklonu 2-4 %
N Stérkodrt fr. 0/63 mm (SD 0/63kv), t. 250 mm trubka PEHD DN 150 , L omy y hutnéni v jedné vrstvé
) - filtra&ni a separaéni geotextilie perforace v horni ¢asti potrubi - mira hutnéni dle TKP (pro &térkovité/piséité zeminy 1.=0,80)
5.00 - vyplfi trativodni ryhy min. ¢,= 30° ¢, - nespecifikovan; min. y = 18,0 kN/m’
pfiprava zakladové spary drcené kamnenivo, fr. 16-32 mm, oddaina vrstva. tl. max. 1 300 mm - lokalita: zafezy v Useku Sudoméfice-tunel Mezno,
drenézni vrstva - odtézent hlin a organické zeminy z podioZi, ti. vrstvy 350 mm - obetonovani potrubi P technologické vrstva 2 flovitych. hinitych, pisitojilovitych GT typy: M2,M3,M4,G2,G3,G4
- zavalcovani $térkodrti, fr. 8/16 mm - urovnani plané a zhutnéni v tl. min. 0,50 m I Eodklag?é)/zrgt\)/(alzgod pottrlul:iéo a piséitot?linit)'/ch zeminJ (F) gpréva CgO 2‘50 a ey
do povrchu konstruk&ni vrstvy, . 50-100 mm - mira hutnéni dle TKP (pro jemnozrnné zeminy PS=100%) L vsltg;eni trativ-odni’r;’/TwI;.filt.raénir;“:eparaéni geotextilit z piséitohlinitych a pisc€itojilovitych zemin (SM,SC) s pfip. tpravou CaO 2%
- vrstva z drceného kameniva, tf. A, fr. 32/63 mm, tl. 300 mm rozprostfeni vrstvy ve sklonu 2-4 %
filtrani a separacni geotextilie odvodiiovaci ryha hutnéni po vrstvach, tl. vrstvy po zhutnéni max. 350 mm
- lokalita: lomy v okoli stavby L vyplii ryhy + mira hutnéni dle TKP (pro jemnozrnné zeminy D= min.95% PS)
Pozn. Mira zhutnéni pro konstrukéni a podkladni vrstvy drcené kamenivo, fr.16/32 mm min. gef ;cef ay dle laboratornich vysledku na vzorcich
" Ip=0.95a pomér E2/E1=max. 2,2 L vyloZeni odvodiiovaci ryhy filtracni a separacni geotextilii - lokalita: é{’l_rezy v us1eku28ud:;)mer|ce-tunel Mezno, \/ Z 7
sr.rov. 552.000m Bpv typy- Q1, @2, Q3, Q5




Posouzeni unosnsoti konstrukce prazcového podloZi z hlediska tinosnsoti

|Projekt |Modernizace trati SudoméFice - Votice
|Kolej & [s [Usek [s0 72-11-01
Vstupni ddaje
maximalni navrhova rychlost [km/h] provozni zatizeni [ mil. hrt/rok] Ttida zatiZzeni po dobu Zivotnosti ZKPP Ech E; [Mpa] minimalni skladba konstrukcnich vrstev
<80 méné nez 2 AaiD NE 15 min. 200 5D 0/32 kv
index mrazu nepfizniva poloha maximalni névrhova rychlost [km/h] vodni rezim namrzavost zemin zemni plané
550 ANO <80 pfiznivy namrzavé/mirné narmzavé

navrh konstrukénich vrstev ( zde musi byt uveden AB a posledni nestmelend vrtva pokud je AB soucasti katalogové skladby, v jedné vrstvé)

12 m vyhovuje

zkratka popis tloustka vrstvy Emat vypocet vysledny modul na vrstvé A vypocet h3D
m Mpa (W-m-1K-1) hn/An xA3D m
zemni plan 15.00
3D 0/63 kv stérkodrt frakce 0/63 0.25 100  K1=15.00/100.00= 015
k2=0.25/0.3= 0.83 40.08 2.00 =0.25/2.00 x 2.00 0.25
i ’ i - 0.00
) i ) - 0.00
kolejové loze 0.55
modul pietvarnosti na PTZS 40.08
navrh podkladnich vrstev (pokud je v ndvrhu uvazovano se zlepsenou zeminou nebo stabilizaci, je potfeba ji uvést zde, soutasné zlepsena zemina musi byt 1.vrstva nad subpldni)
zkratka popis tloustka vrstvy Emat vypocet vysledny modul na vrstvé A vypocet h3D
m Mpa (W-m-1K-1) hn/An xA3D m
subplan
i ’ i - 0.00
) i ) - 0.00
i ’ i - 0.00
zemni plan
modul pfetvarnosti na zemni plani -
Posouzeni z hlediska inosnosti
navrhovani podkladnich vrstev
Ecp, E- [Mpa] 15.00 > Ezp, min [Mpa] 15 vyhovuje, neni nutné navrhovat podkladni vrstvy
unosnost zemni plané
E,, [Mpa] 15 > Ezp, min [Mpa] 15 vyhovuje
Gnosnost PTZS
Ep. [Mpa] 40.080 > Ept, min [Mpa] 30 vyhovuje
Gnosnost PTZS ZKPP
Ep z¢op [Mpa] - > EpLzkpp, min [MP - neni navrzeno jako ZKPP
ovéfeni 60 MPa na vrstvé stabilizace(posuzuje podkladni vrstvy)
Ee. stab [Mpa) - > Ee. stab, min [Mp2 60 stabilizace neni navrzena
Ovéfeni Unosnosti posledni nestmelelené vrstvy pod AB
Ee, nestmelene [Mpa] - > 0.95 X Epy, min [P - neposuzuje se
odolnost proti G¢inkim mrazu
h,, dov 0.40 m
h,, 4oy Pro zlep3ené zeminy 0.20 m
hor = < hor, kep =
=0.045 x (1.15 x Imn)~(1/2) =hkl+Zhn,i+zhn,p+hz,dov
=0.045x(1.15 x 550.00)"(1/2) =0.55+0.00+0.00+0.25+0.00+0.00+0.00+0.40
113 m <




9.

Souhlas 013 s odchylnym feSenim - pouziti pevnych srdcovek
pro rychlost nad 160 km/h
(6.4.2020)



s SPRAVA

z ZELEZNIC

Vas dopis zn. I_
Ze dne Sprava Zeleznic, statni organizace

Nase zn. 22915/2020-SZ2-GR-013 . . .
Listé/pFiloh  2/0 Stavebni sprava zapad

investi¢ni Usek pracovisté Praha

Vyfizuje Ing. Jan Fencl Lo, ; .,
Telefon +420 972 244 760 Oddéleni oblast Veseli nad Luznici
Mobil +420 724 528 014
E-mail fencl@szdc.cz Pod Rafandou 882
391 81 Veseli nad Luznici _I
Datum 6. dubna 2020

Kopie:
SUDOP PRAHA a. s.

Sttedisko 201 - Zelezni¢nich trati a uzll
Olsanska 1a
130 80 Praha 3

Souhlas 013 s odchylnym Fesenim - pouziti pevnych srdcovek pro rychlost nad
160 km/h

Vzhledem ke stavu pfipravy stavby ,Modernizace trati Sudomeérice - Votice", resp. jeji
dodatecné zméné Feseni pro rychlost az do 200 km/h, souhlasim s odchylnym fesenim od
ustanoveni predpisu SZDC S3 , Zelezni¢ni svrsek" (Dil XI, kapitola VII, ¢lanek 63a) a Smérnice
SM77 ,Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav UIC 60 a S 49
2. generace" (¢lanek 2.6.1.), konkrétné s pouzitim pevnych srdcovek i pro rychlosti nad
160 km/h.

Jedna se o srdcovky typu ZMB3 do vyhybek v zst. Cerveny Ujezd dle nasledujici tabulky:

S;i'gbky Staniceni Cislo koleje | Tvar vyhybky
1 101.721 022 2 360-1:12-500-1-L
2 101.822 616 1 160-1:12-500-1-L
3 101.828 616 1 160-1:12-500-1-P
4 101.930 212 2 160-1:12-500-1-P
5 101.942 212 1 360-1:12-500-1-L
6 101.942 212 2 160-1:12-500-1-P
8 102.767 022 2 360-1:12-500-1-L
9 102.790 358 1 160-1:12-500-1-P
10 102.964 358 1 160-1:14-760-1-P
11 103.089 810 2 160-1:14-760-1-P
12 103.095 810 2 160-1:14-760-1-L
13 103.221 263 1 160-1:14-760-1-L

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym 1¢0: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
1/2 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1



Projektované rychlosti v hlavnich kolejich v zst. Cerveny Ujezd jsou nésleduijici:

Rychlost
\' 160 km/h
V130 170 km/h
V150 180 km/h
Vk 200 km/h

Vyrobce na vyhybky s pevnou srdcovkou tvard J60-1:12-500 a J60-1:14-760 provozované nad
160 km/h poskytne zaruku po dobu 3 let, v souladu s TPD 60/02 v platném znéni (¢lanek
V.1f)).

Ing. Radek Trejtnar, Ph.D.
Feditel Odboru tratového hospodafstvi
(podepsano elektronicky)
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Sprava zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955

Vyfizuje Ing. Jan Louzensky 190 00 PRAHA 9

Telefon +420 972 544 542

Mobil +420 602 435 699 (pouze v elektronické podobé)

E-mail louzensky@szdc.cz _I
Datum 4. kvétna 2020

~Modernizace trati Sudomeérice - Votice", souhrnné vyjadfeni ke zméné technického
Ffeseni projektové dokumentace

Ke zméné technického FeSeni projektové dokumentace stavby ,Modernizace trati Sudomérice -
Votice", ktera fesi Upravu stavebni ¢asti pro rychlost 200 km/hod ma Usek Fizeni provozu na-
sledujici pfipominky:

1. Odbor Fizeni provozu (011)
(zpracovatel: Ing. Jan LouZensky, tel. 972 544 542)

1) SO 71-14-01 Zast. Mezno, nastupisté, Technicka zprava. Opravte v kapitole ¢. 3 Rozsah
feSeni text ,...prodlouZeni nastupisté v Zst. Chorovany ..." na Chotoviny.

2) SO 71-14-01 Zast. Mezno, nastupisté, Technicka zprava. V kapitole 5. Stavajici stav je
chybné uvedeno, Ze v zastavce Mezno se nachazi stavajici mimoulroviiové nastupiste.

3) SO 71-14-02 Zast. Strezimifr, nastupisté, Technicka zprava. V textu je uvedeno, ze: ,Ob-
jekt Fesi demolici stavajicich ndstupist ve stavajici Zst. Stfezimif a vystavbu dvou vnéjsich
nastupist délky 185 m a 90 m ... Déle, ze: ,Za nastupistém & 2 smér Praha je uvaZzovana
uzemni rezerva dl. 50 m pro pfipadné budouci prodlouzeni nastupni hrany™.

V dokumentaci neni zddvodnéna uvedend navrhovana délka nastupisté ¢. 1 - 185 metrd.
V minulosti pripominkovany projekt stavby a jeho ¢ast Provozni a dopravni technologie
(nyni neni predloZena) navrhovala nastupni hrany jednotné délky 90 metrl s Gzemni re-
zervou na celkovou délku 140 metrd.

4) SO 72-14-01 Zast. Cerveny Ujezd zastavka, nastupisté, Technicka zprava. V textu je né-
kolikrat uveden chybné nazev nové zastavky ,Cerveny Ujezd zastdvka". Upozoriiujeme, ze
Drazni Urad dle ¢.j. DUCT-30148/17-Sr z 26. 5. 2017 rozhodl o ndzvu zastavky v podobé:
,Cerveny Ujezd u Votic zastavka®". Nutno takto opravit a sjednotit v celé dokumentaci.
Napf. v ¢asti SO 72-14-01.1 uvedeno spravné.

5) V &asti E.1.1 Zelezni¢ni svréek je uvadén nejednotné nazev nové zelezni¢ni stanice jako
,Cerveny Ujezd" i ,Cerveny Ujezd u Votic". Spravné (v souladu s nasim vyjadienim k pro-
jektové dokumentaci ¢.j. 19139/2013-0OZRP z 6. 5. 2013) ZST Cerveny Ujezd u Votic.
Nutno sjednotit v celé dokumentaci.

A. Kuna: Bylo upraveno tam, kde se jedna o nazev stanice / zastavky. Nazvy stavebnich
objektl nebyly ménény.

2. Odbor planovani a koordinace vyluk (012)
(zpracovatel: Ing. Petr Kunik, tel. 972 244 487)

1) Dokumentace neobsahuje ani vyhledovy graf prib&hu rychlosti ani 2adné jiné dopady
zmény technického feseni do dopravni technologie. Domnivéme se, Ze by je obsahovat

méla.
Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1



2) Dokumentace neobsahuje Cast ,,organizace vystavby". Pfedpokladame tedy, Ze zména
technického Feseni nema vliv na vylukovou dinnost stavby stanovenou a schvalenou pred-
chozim zpracovanim projektu stavby.

3. Odbor jizdniho Fadu (016)
(zpracovatel: Ing. Alexandr Vrtél, tel. 972 241 550)

Bez pripominek.

Ing. Miroslav Jasencak
naméstek generalniho feditele pro Fizeni provozu

2/2
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V&$ dopis zn. 8871/2020-57-55Z-UT1

Ze dne
Nase zn.

Listl/pFiloh  5/0

Vyfizuje
Telefon
Mobil
E-mail

Datum

23.4.2020 I_ Sprava zeleznic, statni organizace
29431/2020-52-GR-013 Stavebni sprava zapad
Ing. Eliska Hruskova

Ing. Josef Bednaf Sokolovskd 278/1955

+420 972 244 564

+420 727 827 266 190 00 Praha 9 '

BednarJo@szdc.cz (pouze elektronicky) _I

7. kvétna 2020

Modernizace trati Sudomérice - Votice, upravy pro vyhledové zvyseni rychlosti
do 200 km/h

V ramci posouzeni zmény projektové dokumentace pro provadéni stavby, kterou zhotovilo
sdruzeni firem SUDOP PRAHA a.s. a METROPROJEKT Praha a.s., mame k predlozené
dokumentaci za Spravu Zeleznic GR 013 nasledujici pfipominky.

Zasadni pripominky k projektu

Uprava nastupist byla poZadovéna tak, aby na néstupisti byly vzdy dodrzeny dva
prichody pro pé&si, tj. vedkeré prekazky musi byt v minimalni vzdalenosti od hrany
nastupisté 2,9 m (1,3 m + 2x 0,80 m). Dle pFi¢nych fezll zast. Hefmanicky, toto neni
dodrzeno. Pozadujeme opravit.

Nesouhlasime se zmé&nou ptistiedkll na Zelezobetonové. V plvodnim projektu byly
navrzeny lehké ocelové pristfesky, aby na 4. koridoru byla pokud mozno jednotnost
v konstrukci a pouzitém materialu. Pozadujeme navrhnout pristfesek typy B, dle
pokynu SZDC PO-23/2019.

V mistech nastupnich ploch 1ZS u portall tunell jsou pfekroeny hodnoty maximalniho
nedostatku prevyseni definovaného CSN 73 6360-1 ¢l. 7.1.3.1. Je potfeba zazadat

o souhlas s feSenim odchylnym a dolozit specifikace pfejezdové konstrukce (neni
soucasti odevzdani), které zde budou pouzity.

V Casti E.1.1.4 nejsou dolozeny potrebné pfilohy pro posouzeni reseni. Je nutné je
dodat.

Podrobné je rozepsano dale.

Pripominky k jednotlivym c¢astem a objektiim

E.1.1.1 Zelezniéni svrsek (zpracoval Ing. Bednér, tel. 972 244 564, BednarJo@szdc.cz)

SO 71-10-01 Sudomérice - Cerveny Ujezd, Zzelezniéni svrsek

Technicka zprava

Kap. 2.1 - max. tratova rychlost jiz nebude 160 km/h, ale 200 km/h.

Kap. 5.1.2 - upozorfiujeme, ze dle CSN 73 6320 je pro novostavby V=200 km/h
standartni osova vzdalenost 4,2 m. Zde vSak dosaZeni tohoto standartu vzhledem

k probihajici stavbé neni realné. Je potieba to okomentovat a text upravit.

Kap. 5.2.3 - svarovani aluminotermicky neni nutné predepisovat.

V misté nastupni plochy IZS v km cca 99,815 a v km 100,7 je pfekrocena hodnota
max. nedostatku prevyseni definovana CSN 73 6360-1 ¢l. 7.1.3.1. Je potieba zazadat
o souhlas s feSenim odchylnym od normy a dolozZit specifikace prejezdové konstrukce,
kterad zde bude pouzita.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1
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Vzorové pricné rFezy

V misté navrhované konstrukce s AB (napf. P19.1) v Usecich v oblouku neni vrchol
plané télesa Zel. spodku v ose os a je potieba ho zakdtovat. Z ¢eho bude dosypana
stezka za ukoncenim AB? Doplnite.

P59 (a dalsi) - fez je situovan mimo trativodni Sachty, jsou ale Sachty situovany tak,
aby poklopy nebyly pod kolejovym lozem? Na vnéjsi strané oblouku je navrzena vyska
kolejového loZe na Urovni maximalni hodnoty. Udrzet za provozu pfi této vysce
kolejového loZze predepsany sklon svahu kolejového loze je neredalné, proto je Sachty
pokud moZno navrhovat co nejdale.

SO 72-10-01 ZST Cerveny Ujezd, Zelezni¢ni svrsek

Vyjimka na pouziti pevnych srdcovek byla udélena pro typ ZMB3. Tento typ je potieba
uvést v dokumentaci, protoze pro dodavky vyhybek od r. 2020 se jiz ZPT nevyrabi. Aby
nebylo nutné to ménit ve vSech Castech dokumentace, uvedte to alespon v pfislusné
Casti TZ.

A. Kuna: Upravy technickych specifikaci vyhybek nejsou predmétem Uprav této
dokumentace, viz zdznam z projednani ze dne 22.11.2019 a 29.1.2020. Bylo
dohodnuto, Ze zhotovitel stavby ve spolupraci s dodavatelem vyhybek pfipravi navrh
technickych specifikaci navrhovanych vyhybek (typ srdcovek, rozsah perlitizace,..),
ktery bude nasledné schvalen 013.

VysSe uvedené bylo zminéno v kap. 5.2.1 TZ, v dalSich ¢astech dokumentace nebylo
zapracovano.

Technicka zprava

Kap. 5.1.2 - upozorfiujeme, ze dle CSN 73 6320 je pro novostavby V=200 km/h
standartni osova mezi hlavni a predjizdnou koleji 5,5 m. Zde vSak dosazeni tohoto
standartu vzhledem k probihajici stavby neni redlné. Je potieba to okomentovat.

A. Kuna: Komentar byl doplnén.

Kap. 5.2.1 - v souvislosti se zvysenim rychlost nad 160 km/h je nutné uplatnit
pozadavky novelizované SM77. Jedna se o pozadavek ¢l. 2.5 na materidl kolejnicovych
soucasti. Znaceni bude dle S3 dil IX tj. K3. Prvni brouseni vyhybek se provadi ve vSech
novych vyhybkach, nikoliv jen téch v hlavnich kolejich.

A. Kuna: Nebylo zapracovano, Upravy technickych specifikaci vyhybek nejsou
predmétem Uprav této dokumentace (viz vyse).

Brouseni vyhybky ¢. 7 bylo dopInéno do soupisu praci.

Kap. 5.2.2 - nelze recyklované kolejové loze pouzit alespori do manipulac¢ni koleje -
viz. dopis ¢&. 38709/2019-SZDC-GR-013 Vyuzivani recyklovaného kameniva
kolejového loze.

A. Kuna: V rdmci ZOV stavby neni uvazovano se zfizenim recyklacni zakladny, a tedy
s recyklaci stavajiciho stérkového loze. Recyklované kolejové loze neni v ramci stavby
k dispozici.

PFiloha 1 - v tabulce jsou zastarala ozna&eni v{i¢i S3 dil IX a SM77. Vyhybka &. 7 by
méla mit rovnéz zlabovy prazec. VSechny zlabové prazce budou pfirubové oznacené
#ZIp®.

A. Kuna: Nebylo zapracovano, Upravy technickych specifikaci vyhybek nejsou
predmétem Uprav této dokumentace (viz vyse).

SO 73-10-01 Cerveny Ujezd - Votice, Zelezni¢ni svrek

Technicka zprava

Nékteré odkazy na predpisovou zakladnu jiz nejsou aktudlni (napf. CD M21).
Zrevidujte.

V misté nastupni plochy IZS v km cca 104,470 je prekroCena hodnota max. nedostatku
prevysdeni definovana CSN 73 6360-1 ¢l. 7.1.3.1. Je potfeba zazadat o souhlas

s FeSenim odchylnym od normy a dolozit specifikace prejezdové konstrukce, ktera zde
bude pouzita.
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e Svarovani aluminotermicky neni nutné predepisovat.

e Upozorfiujeme, Ze dle CSN 73 6320 je pro novostavby V=200 km/h standartni osova
vzdalenost 4,2 m. Zde vsak dosazeni tohoto standartu vzhledem k probihajici stavby
neni realné. Je potfeba to okomentovat.

Podélné profily
eV podélnych profilech je aktualizovan zakres KPP a ZKPP. Zfejmé ale nejsou
aktualizovany vysky vSech chranicek, které zasahuji do podkladnich vrstev.

Vzorové pricné rFezy

e V TZ je uvedeno, Zze v mistech predpokladaného sedani je nutné vybudovat zemni
téleso s rozsifenim. V fezech ale nic takového neni, je nutné to doplnit. Zejména
v obloucich by to byl problém, protoZe na vnéjsi strané by tim zanikla stezka, ktera je
navrzena na min. hodnotu SiFky.

e V fezu P158 vlevo by ve stezce méla byt dle situace kabelova trasa zz, neni ji ale kam
umistit. Jak bude feseno?

e P11, 20 (a dalsi) - fez je situovan mimo trativodni Sachty, jsou ale Sachty situovany
tak, aby poklopy nebyly pod kolejovym lozem? Na vnéjsi strané oblouku je navrzena
vyska kolejového loze na Urovni cca maximalni hodnoty. Udrzet za provozu pfi této
vysce kolejového loZe predepsany sklon svahu kolejového loZe je nerealné, proto je
Sachty pokud mozno navrhovat co nejdale, aby nedoslo k jejich zasypani.

e P141, 127, 55, 67 (a dalsi) - v ¢asti pfisypu a ochranné vrstvy z DK chybi protierozni
ochrana. Doplnite obdobné jako v prvnim Useku.

E.1.1.1 Zelezni¢ni spodek (zpracoval Ing. Bietovsky Ph.D., tel. 972 244 275,
Brestovsky@szdc.cz)

SO 71-11-01 Sudomérice - Cerveny Ujezd, zelezni¢ni spodek

Podélny geotechnicky profil

eV ramecku popisujici navrzené vrstvy KPP opravte podle navrzeného stavu. Ve vykrese
zUstal popis z prechozi verze

Vzorové pricné rezy
e P68 - U nadvylomu u odvodnovaciho zarizeni pouzijte také betonovou smés.

E.1.1.2 Nastupisté (zpracoval Ing. Petr Bfestovsky, Ph.D., tel. 972 244 275,
Brestovsky@szdc.cz)

e Ve vdech vykresech pldorys( nastupisté je nutné vykreslit véechny prekazky na
nastupistich a okdtovat jejich vzdalenost od nastupni hrany. Pfipominédm, ze bylo na
jednanich dohodnuto, ze dojde k vymisténi vSech prekazek do vzdalenosti 2,9 m od
nastupni hrany. Z vykresd pldorysu je vak patrné, Zze k tomu nedoslo.

Napfr. v zastdvce Mezno jsou svétle Sedou barvou zakresleny sloupky osvétleni v plose
nastupisté.

e DoloZte detail poklopu trativodni Sachty v ploSe nastupisté zasahujici do vodici linie
s funkci varovného pasu.

SO 71-14-01 - zast. Mezno
e V dokumentaci jsou rozmérové rozdily. V pidorysu je okétovéna vzdalenost od hrany
k zabradli kétou 3,25 m, ale hned v prvnim pficném fezu je kéta 3,25 m pouzita az
k zadni hrané obrubniku. K zabradli je naopak kéta 2,967 m. Neni tedy zfejmé, co je
platné.
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Technicka zprava

e Kap. 7.2 Je nutné doplnit detailné&jsi popis prefabrikdtu pro zalozeni nastupist. Doplrite,
ze se u koleje ¢. 1 odvodniuje zemni plan a u koleje €. 2 plan télesa Zelezni¢niho
spodku. U koleje &. 2 musi zlistat pod prefabrikdtem ¢ast $térkodrti, aby mohlo dojit
k pripadnému présaku vody.

o Do dokumentace také doplnte detaily této konstrukce.

e Kap. 7.2 - Dopliite rozméry dlazby a jeji klad.

e Do TZ dopliite pozadavek na bezpecny odstup od nastupni hrany 1,3 m.

Pldorys
e Vykreslete vSechny prekazky na nastupisti a okétujte vzdalenost od nastupni hrany.
PFipominam poZadavek na vzdalenost 2,9 m od hrany nastupisteé.
e Zakresleni lamp je v plidorysu nejasné. Zde je pouze symbol lampy a v fezu je lampa
zakreslena do zabradli.

SO 71-14-02 - zast. Stfezimir
e Plati zde stejné pfipominky jako u pfedchoziho SO.

Pldorys
e Upravte vedeni prvkd pro nevidomé v misté& pFistupu na nastupisté. Zejména varovny
pas na konci nastupistd, takto nemdZe byt (na nic nenavazuje). S této strany nemaji
byt sluzebni schidky. Od pFistupové komunikace doplfite zabradli a k nému dotdhnéte
sdruzenou linii.
e Signalni nebo varovny pas musi byt napojeny na zvyseny obrubnik.

SO 73-14-01 - zast. Jesetice

SO 73-14-02 - zast. HeFmanicky
e Plati zde obdobné pripominky jako u zast. Mezno.

E.1.1.4 Mosty, propustky a zdi (zpracoval Ing. Kucera, tel. 972 524 035, Kucera@szdc.cz)
e Predlozena dokumentace neni kompletni. Podle posouzeni v ¢asti projednani je tfeba
upravit nize uvedené objekty.

Zvyseni trat'ové rychlosti na max. 200 kmvh ma ve vysledku vliv pouze na nékteré
objekty mosta.

a/ 80 71-20-02 Zelezniéni most v km 99,315
- Je nutna uprava polohy podeélne vyziuze hlavy fimsy

b’ S0 73-20-12 Zeleznicni most v km 108,368 - podchod Hefmanicky

- Je nutna uprava tvaru kotevni desky sloupku PHS. bez dopadu do tvaru a
vyztuze fimsy mostu

¢/ 50 73-20-15 Zelezniéni most v km 109,127

- kridla opér nevyhovi na zvysene zatizeni a je nutne pro omezeni zemniho tlaku
na rub kfidla provést namisio zasypu rubu kfidla propustnou nesoudrinou
zeminou tento propustny zasyp mezerovitym betonem

Predlozena dokumentace vSak v Casti E.1.1.4 Mosty, propustky a zdi zadné vykresy
navrzené Upravy neobsahuje. Dle sdéleni projektanty budou dolozeny dodatecné

a nemuUze se k nim proto vyjadFit. Pozadujeme jejich dodateéné doloZeni. Rovnéz neni
patrno, jak byly zapracovany poZzadované zmény vyplyvaji z posouzeni kotveni PHS ve
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vztahu k dotéenym SO. RovnéZ nejsou uvedeny zmény u podchodd vyplyvajici
Z posunu nastupist.

e U propustku SO 71-21-06 neni doloZena technicka zprava, kde by mély byt popsany
vyvolané zmény.

E.2.2 ZastieSeni nastupist, pFistfesky na nastupistich (zpracoval Ing. Ivo Jauris, tel. 724
776 077, Jauris@szdc.cz)

e Nesouhlasime se zmé&nou pfistieskd na této stavbé na Zelezobetonové. Jednak
v pokynu SZDC PO-23/2019 Zelezobetonovy typ pristfedku s pultovou stfechu vibec
neni, a pak se typ A hodi zejména do lokalit se zvySenou uUrovni vandalismu, do
extravilanu a na trat& mimo TEN-T. V pldvodnim projektu byly navrzeny pravé lehké
ocelové pristfesky, aby na 4. koridoru byla pokud moZno jednotnost v konstrukci
a pouzitém materialu.
Na druhou stanu, rozumim pozadavku spravce na odolny pfistieSek na zastavkach
s mensi frekvenci cestujicich. I takovy se d& vybrat mezi typy B, dle pokynu SZDC PO-
23/2019. Myslim, Ze s projektantem objektu dokdzeme vybrat vhodnou variantu, ktera
bude vyhovovat spravci a bude se hodit na mezinarodni trat.

Zaveér
S predlozenymi zménami dokumentace pro zvyseni rychlosti do 200 km/h do zapracovani
nasich zasadnich pfipominek nesouhlasime.

Pripominky pozadujeme adné vyporadat dle smérnice SZDC SM62 - Postupy v piipravé
investi¢nich staveb statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty.

Ing. Radek Trejtnar, Ph.D.
feditel odboru tratového hospodarstvi
(podepsano elektronicky)


mailto:Jauris@szdc.cz

Kuna, Ales

From:
Sent:
To:

Cc:
Subject:

Importance:

Dobry den,

Bednar Josef, Ing. <BednarJo@szdc.cz>
25 May 2020 14:42

Kuna, Ales; Krames$ Milos Ing.

Novy, Jan; Sulc, Jan; Fencl Jan, Ing.

RE: SudoVo, pfipominky k feseni 200 km/h

High

pokud tedy nebudou upraveny specifikace vyhybek dle nasich pripominek, musi byt v dokumentaci
uvedeno, Ze typy srdcovek, rozsah perlitizace, rozsah Zlabovych prazci musi byt dle novelizované
SM77 a S3 dil IX a dle nasich pripominek a musi byt projednan a odsouhlasen GR 013.

To uvedte prosim v dokumentaci
dékuji
S pozdravem

Ing. Josef Bednar

Sprava zeleznic, statni organizace
Generalni rFeditelstvi

Vedouci skupiny prostorovych a geometrickych parametrd trati
Usek provozuschopnosti, odbor tratového hospodarstvi, oddéleni Zelezni¢niho svrsku

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Pracovisté: KfiZzikova 2, 186 00 Praha 8
T 972 244 564

M 727 827 266

E BednarJo@spravazeleznic.cz
www.spravazeleznic.cz

From: Kuna, Ales [mailto:Ales.Kuna@mottmac.com]
Sent: Monday, May 25, 2020 11:30 AM

To: Bednar Josef, Ing.; KramesS MiloS Ing.

Cc: Novy, Jan; Sulc, Jan

Subject: SudoVo, pfipominky k feseni 200 km/h

Dobry den,

zasilam navrh vyporadani pripominek k SO 72-10-01 ZST Cerveny Ujezd, Zelezniéni svrsek.

S pozdravem

Ales Kuna
Projektant Zelezni¢nich staveb
Graduate

D +420 221 423 980
ales.kuna@mottmac.com
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Véc: Vyjadreni k projektovému fedeni odvodnéni v km 102,911 — 102,952 SO 72 11 01

Po prostudovani navrzenych Uprav odvodnéni zemni plané v km 102,911- 102,952 v souvislosti
s pieprojektovanim stavby na rychlost 200km/h se domnivame, ze:

- NavrZeneé ftrativody vétvi E a F vdanych kilometrech jsou v kolizi sjiz vybudovanymi
zakladovymi patkami nastupist systému Umsteiger, vEetné jejich zalozeni na mikropilotach.

- Realizace trativodu v mistech priichodl pod zaklady by znamenala jejich ruéni podkopavani,
coZ by se nesluCovalo s podminkami bezpeénosti prace na stavbé.

- Béhem ruéniho podkopavani by nebylo mozné dodrzet pozadovany profil a zaroven by
mohlo dojit ke sniZzeni pevnosti a statického spoluplisobeni celé konstrukce zakladu, veéetné
mikropilot.

Vzhledem k vySe uvedenym dlvodim, navrhujeme vést trativod podél realizovaného odvodnéni,
tj. v konstrukéni vrstvé z cementové stabilizace. Trativod se tak sice ocitne v prostoru roznosu sil ze
zatiZzeni dopravou, toto Ize ale fedit v souladu s Technickou zpravou daného stavebniho objektu,
konkrétné popisem na str.12.

.U trativod( v oblasti podchodu pod kolejemi, v oblasti zatizené dal$im nahodilym zatizenim a v
Usecich naspu (v souladu s pozadavky investora) bude potrubi ulozeno na betonové roznaseci
desce s opérkami do Urovné drenaznich otvorl. Pouzije se prosty beton C25/30-XF2."

Pfi tomto fe$eni by bylo nutné vynechat vrcholové $achty S38 a $45 a trativodni trubku zaslepit.

Pokud bude projektant trvat na vedeni drenazi pod jednotlivymi zéklady, bude nutné pod jednotlivé
zaklady protlagit v poZzadované hloubce ocelové vypaznice, odstranit z nich zeminu a takto
vytvofenym prostupem vést drenazni trubku. Na takto provadéné prace pak ovéem pozadujeme do
rozpoctu doplnit pfislugné polozky k naslednému nacenéni.

A. Kuna: Trativody E a F budou pod nastupistém vynechany, zaénou az Sachtami S39, resp. S46 t&sné za koncem
nastupisté. Zpevnény prikop vlevo bude prohlouben, aby odvodnoval droven subplané a bude pfespadovan
opacnym smérem, navazovat bude pfikop podél pfistupového chodniku. ReSeni odsouhlaseno O13.

S pozdravem / v Brné 19.5.2020

Ing Jan Kohlicek

Vyrobni nameéstek divize Zeleznice

OHL 23 312
OHLZS, a.s.
BureZova 938/17, CZ - 602 00 Brno, Vevefi

I&: 463 42 796, DICi C246342796

OHL ZS, a.s.

BureSova 938/17, CZ - 602 00 Brno, Vevefi

tel.: +420 541 571 111, e-mail: ohlzs@ohlzs.cz
web: www.ohlzs.cz, likendin.com/company/ohl-zs

IC: 463 42 796, DIC: CZ46342796

Spoletnost zapséna v Obchodnim rejstiiku Krajského soudu Brno, oddil B, vlozka 695.



From: Bfestovsky Petr, Ing., Ph.D. <Brestovsky@szdc.cz>
Sent: Friday, May 22, 2020 9:17 AM

To: Kuna, Ales <Ales.Kuna@mottmac.com>

Subject: RE: SudoVo, fedeni odvodnéni v zast. Cerveny Ujezd

Ahoj Alesi,
Souhlasim s navrzenym resenim.

S pozdravem

Ing. Petr BFestovsky, Ph.D.

Sprava zeleznic, statni organizace
Generalni Feditelstvi

Systémovy specialista
Usek provozuschopnosti, odbor tratového hospodarstvi, oddéleni Zelezni¢niho spodku

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Pracovisté: Krizikova 552/2, 186 00 Praha 8
T 972 244 275

M 606 054 292

E brestovsky@szdc.cz

WWwWw.szdc.cz

From: Kuna, Ales [mailto:Ales.Kuna@mottmac.com]

Sent: Thursday, May 21, 2020 4:04 PM

To: BreStovsky Petr, Ing., Ph.D.

Cc: Novy, Jan; Sulc, Jan )
Subject: FW: SudoVo, feseni odvodnéni v zast. Cerveny Ujezd

Vzajemné bylo odsouhlaseno nasledujici feSeni:

e Trativody E a F budou pod nastupi$tém vynechany, zaénou az $achtami S39, resp. $46 tésné
za koncem nastupisté.

e Vrstva cementové stabilizace bude realizovana v celé Sifce.

e Uroven subplané bude vpravo odvodné&na na terén, vlevo do zpevn&ného prikopu za
pristfeSkem, ktery bude prohlouben a vzhledem ke konfiguraci terénu prespadovan opaénym
smérem (min. sklon 1 %o.) a bude pokracovat podle pfistupového chodniku do propustku pod
mistni komunikaci.

AleS Kuna
Graduate

D +420 221 423 980
ales.kuna@mottmac.com
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