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Příloha č. 3
Schéma ŽST Červený Újezd
Varianta 4



Příloha č. 4 
Posouzení pr ůjezdu vlak ů beznapěťovými úseky 
 

 

Průjezdy vlaků beznapěťovými úseky při napěťové výluce 

liché nebo sudé části kolejiště 

Sledovány jsou dvě varianty konfigurace stanice: 

• Varianta č. 1a: Nástupiště zastávky Červený Újezd jsou umístěna v km 102,870 - 102,960, 
tedy za cestovým návěstidlem (103,483) mezi spojkami hlavních kolejí a výhybkami 
do předjízdných kolejí. 

• Varianta č. 2: Nástupiště zastávky Červený Újezd jsou umístěna v km 103,036 – 103,146, 
tedy před cestovým návěstidlem (103,030) a před spojkami hlavních kolejí i výhybkami 
do předjízdných kolejí – a to v úseku za elektrickým dělením.  

 

Sudý směr (Tábor – Červený Újezd – Benešov u Prahy) 
V tomto směru jsou vlaky vedeny po spádu (mimo část stanice s kolejovým rozvětvením více 
než 10 ‰). 

V přiloženém grafu je proto uvedena pouze nejhorší varianta – nákladní vlak (1000 tun, 500 metrů). 
Ten při rozjezdech na sledovaných místech díky spádu vyhoví pro obě varianty konfigurace stanice 
i pro obě varianty průjezdu stanicí (lichou i sudou kolejovou skupinou). 

 

Lichý směr (Benešov u Prahy – Červený Újezd – Tábor) 
V tomto směru jsou vlaky vedeny proti spádu (mimo část stanice s kolejovým rozvětvením více 
než 10 ‰). 

Varianta č. 2 

Pro tento směr zcela nevyhovuje - nástupiště je v místě bez napětí, zastavující vlaky osobní dopravy 
by musely být vedeny v celém mezistaničním úseku Olbramovice – Červený Újezd u Votic buď 
proti správnému směru, nebo vozidlem (příp. s přípřeží, postrkem) nezávislé trakce. 

Stejná nastane situace i u vlaků, které by byly zadrženy u cestového návěstidla v km 103,030. 

 

Varianta č. 1a 

Jízda na trati ve správném směru (z 1. traťové koleje do sudé kolejové skupiny 

a zpět do 1. traťové koleje) 

Rozjezdy od nástupiště i od cestového návěstidla v km 102,026 jsou pro sledované vlaky možné. 



V případě zadržení u cestového návěstidla v km 103,483 (olbramovické zhlaví) před spojkami 
a nástupištěm je rozjezd možný pouze pro rychlík a osobní vlak. Nákladní vlak elektrické trakce nesmí 
být u tohoto návěstidla zastaven (průjezd po rozjezdu od vjezdového návěstidla je možný). 

Jízda na trati v nesprávném směru (z 2. traťové koleje do liché kolejové 

skupiny a zpět do 2. traťové koleje) 

Rozjezdy od nástupiště i od cestového návěstidla v km 102,026 jsou pro sledované vlaky možné. 

V případě zadržení u cestového návěstidla v km 103,483 (olbramovické zhlaví) před spojkami 
a nástupištěm je rozjezd možný pouze pro osobní vlak. Rychlík a nákladní vlak elektrické trakce 
nesmí být u tohoto návěstidla zastaven (průjezd po rozjezdu od vjezdového návěstidla je možný). 
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- rychlík (362, 450 t, 215 m)

- osobní vlak (362, 150 t, 75 m)

- nÆkladní vlak (363, 1 000 t, 500 m)

101

Smìr jízdy vlaku

Smìr jízdy vlaku

"Odjezd" "Vjezd"ZastÆvka Vjezd

Vjezd"Vjezd"ZastÆvka"Odjezd"

- beznapì�ový œsek



1 2 3 4 5 6 7 8 9 101 1 2 3 4 5 6 7 8 9 102 1 2 3 4 5 6 7 8 9 103 1 2 3 4 5 6 7 8 9 104
0

10

20

30

40

50

"Vjezd" "Odjezd"

Prøjezd nÆkladního vlaku beznapì�ovými œseky v sudØm smìru se zastaveními u nÆvìstidel, dØlka 500 metrø, hmotnost 1000 tun

ZastÆvka

- var. 3

- var. 1
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- beznapì�ový œsek pro jízdu z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 1)

- beznapì�ový œsek pro jízdu z 2. TK lichou skupinou do 2. TK (var. 3)

- beznapì�ový œsek pro jízdu z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 1)

- beznapì�ový œsek pro jízdu z 1. TK sudou skupinou do 1. TK (var. 3)



Příloha č. 5 
Vyjád ření Ing. Libora Mrhálka k řešení ŽST Červený Újezd ze dne 6. 8. 2012 
 
-----Original Message----- 
From: Mrhálek Libor, Ing.  
Sent: Monday, August 06, 2012 12:26 PM 
To: Zahradník Zden ěk, Ing. 
Subject: RE: žst Červený Újezd 
 
Ahoj Zde ňku, 
Reagoval bych asi n ějak takto: 
 
S navrženým řešením zabezpe čení zastávky Červený Újezd ve stanici Červený 
Újezd nelze souhlasit. Je nutné si uv ědomit, že v sou časné dob ě platné 
dopravní p ředpisy SŽDC dovolují jízdu vlaku z uvedené zastávky  rozsvícením 
náv ěsti dovolující jízdu vlaku na náv ěstidlech v první koleji Sc1 a L1b a 
ve druhé koleji Sc2 a L2b. Tj. ve specifických p řípadech jízdy vlaku jsou 
tu rizika, že pojede vlak po výhybkách sice v odpov ídající poloze, ale bez 
záv ěru nebo výhybky nebudou v odpovídající poloze a v t om nejhorším 
případ ě, že již budou výhybky zajišt ěny záv ěrem ur čeným pro jízdu jiného 
vlaku nebo posunu. Jedná se nap říklad o p řípady pokud pojede ze zastávky 
vlak úvratí (SZZ neví, že se vlak bude vracet a pro bíhá standardní postupné 
rušení záv ěru) nebo vlak na zastávce zastaví na delší dobu a o bsluhující 
zaměstnanec zruší neprojetou cestu nouzov ě, aby mohla být uskute čněna jízda 
jiných vlak ů/posun ů.   
Tuto problematiku jsme projednali s gestorem doprav ních p ředpis ů. Z jeho 
strany je p řipravována zm ěna v dopravních p ředpisech, která uvedené riziko 
bude celosí ťově řešit, ale bude to za cenu dopravních omezení, které  bude 
pro takovéto konfigurace nutné uplatnit. Dopravní o pat ření budou nejspíš 
znamenat nutnost souhlasu obsluhujícího zam ěstnance s rozjezdem vlaku ze 
zastávky v p řípad ě vlakové cesty, kdy nebude zajišt ěn p řenos kódu národního 
vlakového zabezpe čova če na vozidlo, a to nap říklad pokud jsou výhybky 
pojížd ěny do odbo čné v ětve, p ři nevybavení vozidla mobilní částí nebo p ři 
poruše (mobilní nebo tra ťové části) národního zabezpe čova če. 
Jako úplné komfortní řešení je možné navrhnout náhradu dot čených čty ř Se 
cestovými náv ěstidly, a to ve standardní konfiguraci nebo lze uva žovat 
využití nové náv ěsti, která je u SŽDC projednávána, a to Jízda vlaku  
povolena.   
     
L 
 
Ing. Libor Mrhálek   
Správa železni ční dopravní cesty, státní organizace  
Generální ředitelství 
Odbor automatizace a elektrotechniky 
Dlážd ěná 1003/7, 110 00 PRAHA 1  
Tel.: 972 741 313  
Mobil: 725 144 182  
www.szdc.cz  

 



3.

Výrobní porada na GPK, žel. svršek, spodek a nástup iště

(31.10.2012)

























4.

Výrobní porada na žel. svršek, spodek a nástupišt ě

(18.12.2012 a 20.12.2012)

























5.

(20.11.2019)

Výrobní porada na žel. spodek a svršek, nástupiště - zvýšení 

rychlosti na 200 km/h





ZÁZNAM Z JEDNÁNÍ 

SUDOP PRAHA a.s., Olšanská 1a, 130 80 Praha 3, Česká republika, tel. +420 267 094 111, e-mail: praha@sudop.cz, www.sudop.cz 

Společnost je zapsána v obchodním rejstříku u Městského soudu v Praze oddíl B, složka 6088, DIČ: CZ 25793349, KB a.s., č.ú.: 51-2489990247/0100 

NÁZEV AKCE: Modernizace trati Sudoměřice - Votice 

PŘEDMĚT JEDNÁNÍ: Zvýšení rychlosti na 200 km/h – železniční spodek a svršek, nástupiště 

DATUM: 20. listopadu 2019 

MÍSTO: SUDOP PRAHA a.s., Olšanská 1a, Praha 3, místnost 101a 

ÚČASTNÍCI: dle prezenční listiny 

ZAZNAMENAL(A): Jan Bonev 

  
Úpravy domluvené s účastníky po skončení jednání jsou vyznačeny červeně. Uplatněné připomínky ke 
konceptu záznamu jsou vyznačeny modře. 

Obecně 

Cílem výrobní porady bylo projednání základních bodů začínajících projekčních prací na úpravách 
železničního spodku, nástupišť a druhotně i dalších profesí vedoucích ke zvýšení výhledové traťové 
rychlosti na 200 km/h. Úvodem projektant zmínil, že předpokládá nakonec větší dopad nezbytných změn, 
než který je očekáván v aktuálním smluvním dodatku – minimálně do železničního svršku, osvětlení, 
sdělovacího a zabezpečovacího zařízení a mostních objektů v zastávkách. 

 

Podklady 

Výchozím podkladem je technický průkaz „Prověření rychlosti nad 160 km/hod“ (METROPROJEKT 
Praha, 08/2019). 

Bylo domluveno, že projektant sestaví a asistentovi správce stavby zašle žádost o předání podrobnějších 
informací o aktuálním postupu výstavby za jednotlivé úseky tělesa železničního spodku, zahrnující 
aktuální výšku/hloubku, použité materiály a výsledky zatěžovacích zkoušek a zkoušek zhutnění, 
zpracovaných zhotovitelem i geotechnickým dozorem stavebníka. Dále bylo potvrzeno, že investor nad 
rámec výše uvedených podkladů v duchu vydaného Pokynu správce stavby č. 25 nechá provést dle 
podkladů od projektanta v potřebném rozsahu kopané sondy a zatěžovací zkoušky v místech již 
otevřených zemních zářezů a přechodových úseků mezi náspy a zářezy. 

Zástupce SŽDC GŘ O13 přislíbil, že projektantovi na základě jeho žádosti (poslané následně e-mailem 
21. 11. 2019) předá podklady z rozpracované novelizace předpisu SŽDC S4. Upozornil však, že předpis 
dosud neplatí a v interním připomínkování může doznat podstatných změn. 

V průběhu jednání se objevilo více témat, k nimž zástupce O13 přislíbil podrobnější reakci až po interním 
rozboru na základě písemné žádosti, kterou projektant přislíbil předat. Tyto případy jsou v textu níže 
označeny kurzívou. 

 

Pražcové podloží 

Základní požadavky 

Projektant navrhuje zajištění úplné ochrany zemní pláně před mrazem, což v lokalitě stavby znamená 
minimálně 50 cm konstrukčních vrstev pod plání tělesa železničního spodku (PTŽS). Návrh byl na 
jednání potvrzen. S ohledem na charakter zvětrávajících skalních hornin a časté situování plání pod 
hladinu podzemní vody navrhuje projektant na zajištění ochrany trvat i ve skalních zářezech. O13 zašle 
vyjádření. 



 

2/4 

Součástí zadání jsou požadované moduly přetvárnosti na zemní pláni (E0=70 MPa) a PTŽS 
(Epl=90 MPa), které v obou případech navyšují dosud uvažované hodnoty o 20 MPa. Projektant uvedl, že 
u některých typů skladeb pražcového podloží považuje dosažení modulu na zemní pláni za 
problematické a neekonomické, když v zahraničí se pohybuje například na úrovni 45 MPa (v Německu). 
Zástupce O13 popsal, že tato hodnota je požadována kvůli obavě z pojíždění zemní pláně stavební 
mechanizací, k němuž v praxi dochází. O13 zašle podrobnější upřesnění terminologie PTŽS, zemní 
pláně a subpláně. 

 

Návrhový postup 

V zahraničí je u obdobných novostaveb obvyklé použití katalogové skladby pražcového podloží pro 
ucelené úseky a dimenzování pouze úprav zemní pláně. Projektant v daném případě předpokládá 
nejprve společnou dohodu zúčastněných na konkrétním návrhu řešení pražcového podloží, kterou 
následně O13 písemně potvrdí. Toto bylo odsouhlaseno. Na jednání bylo dále uvedeno, že novelizovaný 
předpis S4 zahrnuje i početní postupy pro dimenzování pražcového podloží. 

 

Použité materiály 

Pro podkladní a konstrukční vrstvy projektant předpokládá následující materiály: 

• štěrkodrť fr. 0/32 (ŠD 0/32) dle ustanovení platného předpisu SŽDC S4, 

• štěrkodrť fr. 0/63 (ŠD 0/63), kterou navrhuje O13 do novelizovaného předpisu s minimální 
tloušťkou vrstvy 40 cm a modulem deformace materiálu 100 MPa. Projektant deklaroval 
pochybnosti nad použitím takto velké frakce na PTŽS, s nímž se nesetkal ani v zahraničí, stejně 
jako nad velkým rozdílem modulů deformace oproti frakci 0/32 (100 MPa vs. 70 MPa), 

• minerální směs (MS), která je navržena v dosud platné dokumentaci. Asistent správce stavby 
uvedl, že se nebrání ponechání tohoto materiálu v dokumentaci. Zástupce O13 varoval, že 
případy použití MS v poslední době vedly k nevalným výsledkům a zajištění požadované kvality 
považuje za reálné pouze při pokládce s využitím finišeru a zajištění vhodného zdroje směsi, 
například prostřednictvím mísícího centra na staveništi. Projektant si uvědomuje vysokou 
náročnost na technologii pokládky, na druhou stranu materiál považuje za ekonomickou variantu 
zajišťující ochranu zemní pláně před srážkovou vodou, 

• kamenivo zpevněné cementem (KSC), které je alternativou pro zajištění ochrany před 
srážkovou vodou při vysokém modulu deformace a zachování možnosti promrzání. Zástupce 
O13 uvedl, že v novelizaci předpisu S4 bude použití KSC zakotveno. 

• zemina zlepšená vápnem a / nebo cementem (ZZVC), primárně pro úpravy zemní pláně / 
subpláně, dílčí navýšení únosnosti a zajištění zpracovatelnosti během realizace, 

• asfaltový beton (AB), který lze použít na PTŽS buď pouze v zářezech pro ochranu skalního 
podloží v souladu s aktuálními předpisy, nebo v celé délce trasy. 

 

Skladby 

Projektant považuje za vhodné stejně jako v dosavadním řešení zajistit ochranu zemní pláně před 
srážkovou vodou v zemních zářezech a ideálně i na náspech z jemnozrnných zemin. Z toho vychází 
skladby 

• ŠD 0/32 + KSC nebo 

• AB + ŠD 0/32, 
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s úpravou zemní pláně ve formě ZZVC nebo výměny za SC či drcené kamenivo dle místních podmínek. 
Obě z uvedených skladeb lze použít v celé délce tělesa železničního spodku, případně skladbu 
s asfaltobetonem omezit pouze na skalní zářezy (2x 500 m + několik kratších úseků, převážně u portálů 
tunelů). Zástupce O13 uvedl, že pokud by bylo třeba použít neprospustnou vrstvu pro ochranu zemní 
pláně, tak je lepší použít AB než minerální směs. V rámci této stavby je dle O13 použití nepropustné 
vrstvy na náspech zbytečné. Tato problematika bude vyžadovat další diskusi a podklady, na jednání 
nebyla uzavřena. 

Projektant se vymezil vůči chápání Pokynu správce stavby č. 25 tak, že lze veškeré náspy realizovat do 
úrovně 0,35 m pod PTŽS z drceného kameniva – toto může být ovlivněno výslednou skladbou i výsledky 
zkoušek na náspech. Dále nesouhlasí s prováděním náspů z jemnozrnných zemin zakrytých ŠD 0/63 bez 
ochranné vrstvy, což podle přítomných bylo v jednom případě realizováno. 

Zesílenou konstrukci pražcového podloží v přechodových oblastech mostních objektů navrhuje projektant 
neprovádět. O13 zašle podklady z novelizovaného předpisu. Problematika bude dořešena společně 
s výběrem základní skladby pražcového podloží. 

 

Odvodnění 

V zemních zářezech bude navrženo doplnění trativodů, které zajistí odvodnění zemní pláně zahloubené 
mocnějšími konstrukčními vrstvami a zamezí přístupu podzemní vody i do vrstev zlepšených pojivy. 
V zářezech s menším podélným sklonem, před tunely a při výše položeném okraji zářezů bude návrh 
dořešen individuálně do příštího jednání. Investorem i budoucím správcem bylo potvrzeno řešení 
s umístěním trativodních šachet v pravidelném rastru v blízkosti základů stožárů trakčního vedení 
v upravených obtocích příkopů (tam, kde to umožní aktuální postup výstavby). Šachty tak nebudou 
přesahovat mimo stezku ani nebudou přesypány kolejovým ložem, vzdálenost bude kolem 55 metrů. 
Poloha trativodů bude koordinována s řešením základů trakčního vedení. 

Ve skalních zářezech bude zachována monolitická konstrukce odvodňovacích žlabů, podle hloubky 
zemní pláně případně výškově upravených. Použití prefabrikátů by vedlo ke značnému zahloubení 
a nadvýlomům, v nazdickém zářezu ani není vhodné vzhledem k odlišnému sklonu odvodnění oproti 
pláním. 

 

Pláně a konstrukční uspořádání 

Návrh skloněných PTŽS na nestmelených vrstvách zůstane zachován včetně základního sklonu 5 % 
i snížených 4 a 3 %. Šířky plání rovněž nedoznají změn, projekt nebude uvažovat s výhledovou úpravou 
převýšení koleje. 

Na asfaltobetonu bude navržen příčný sklon PTŽS 3 % s posunem vrcholu až o 75 cm mimo osu os 
kolejí. Šířka AB bude navržena k monolitickým žlabům odvodnění ve skalních zářezech a cca pod okraj 
kolejového lože v zemních zářezech či na náspech. Kabelové trasy je v takovém případě ideální umístit 
do pochozích žlabů a zajistit tak, že výměna kabelů neohrozí stabilitu vrstev. 

 

Železniční svršek 

Návrh kolejnic bude upraven do souladu s předpisem S3 a dopisem O13, v obloucích o poloměru do 
1 300 m včetně budou ve vnějším pásu navrženy kolejnice R350HT. 

V případě výhybek bylo diskutováno použití pohyblivých hrotů srdcovek, které v případech nad 160 km/h 
vyžaduje čl. 63a Kapitoly VII Části XVI předpisu SŽDC S3. S ohledem na již vydaný pokyn správce 
stavby, předchozí projednání a technické dopady případné změny bude zachován návrh bez PHS, ve 
spolupráci s O13 bude upřesněn typ srdcovek a rozsah perlitizace výhybek a bude udělena výjimka 
z předpisu. Zhotovitel stavby má zajistit u dodavatele výhybek jeho doporučení rozsahu perlitizace. 
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Návrh kolejového lože zůstane zachován, materiálově, tvarově i rozsahem pochozí úpravy stezek 
vyhovuje současné podobě předpisu SŽDC S3. Při návrhu asfaltobetonové PTŽS bude tloušťka 
kolejového lože zvětšena o 50 mm v souladu s předpisem. Projektant upozornil, že toto ustanovení 
považuje s ohledem na zkušenosti ze zahraničí za anachronické a dodržení za nákladné. V případě 
většího rozsahu AB bude ve spolupráci s O13 problematika znovu otevřena a řešena případnou výjimkou 
ponechána, protože její navýšení v souladu s čl. 39 dílu X předpisu SŽDC S3 by v obloucích s větším 
převýšením (většina úseků ve skalních zářezech) vedlo k překročení tloušťky lože dle jiného ustanovení 
předpisu i při minimálním sklonu PTŽS 3 % a současně k potřebě rozšíření stezky. Pro tyto případy bude 
rovněž zažádáno o výjimku z předpisu. 

 

Geometrická poloha koleje 

Základní podmínkou navrhovaných změn je ponechání směrových poměrů bez úprav. V rychlostních 
profilech V130, resp. V150 je třeba akceptovat využití mezních, resp. minimálních parametrů n a nI. Na 
jednání bylo potvrzeno, že převýšení koleje zůstane zachováno dle dosavadního návrhu a nebude 
uvažováno s jeho ani výhledovým zvýšením. To by sice umožnilo navýšení rychlosti o 5 km/h ve většině 
délky úseku, ale jedině za cenu větších než mezních přebytků převýšení pro pomalé vlaky, maximálních 
převýšení kolejí u nástupišť, maximálních sklonů vzestupnic, rozšíření stezek a nákladných dopadů do 
dalších profesí, což se jeví jako nevhodné a není předmětem projektovaných úprav. 

Rychlostní profil pro rychlosti větší než 160 km/h bude navržen v úsecích na železničním spodku 
upraveném v této stavbě a odstupňován po 5 km/h. 

 

Nástupiště 

Nástupiště budou upravena do podoby zajišťující šířku bezpečnostního pásu 1 300 mm v souladu 
s ČSN 73 4959. V jejich ploše to znamená nutnost vymístit stožárky osvětlení i veškerý mobiliář do 
vzdálenosti více než 2,9 m od nástupní hrany. Při základní šířce nástupišť 3,0 m to tedy povede 
k přesunu osvětlení za zábradlí a může vést k návrhu zálivů pro lavičky či boxy na posyp. Na mostních 
konstrukcích může být zapotřebí navrhnout kotvení sloupků osvětlení na římsách. 

Pro rychlost nad 160 km/h je požadováno nástupiště s pevnou hranou (tj. nikoliv nástupiště typu 
SUDOP). Dle pokynu investora má být s výjimkou nástupišť mostového typu v zastávce Červený Újezd 
zastávka sledována konstrukce typu L bet konzolových desek. V traťových kolejích kolem nástupiště tak 
nebude možné provádět strojní čištění kolejového lože. Na jednání byl diskutován způsob odvodnění 
zemní plání u nástupišť s možnostmi v podobě provedení: 

• monolitického / prefabrikovaného základu s otvory směrem k trativodu v nástupišti, 

• větší vrstvy propustného podsypu dostatečně široké frakce pod nástupištěm, 

• příčných drenáží v pravidelném rastru s podélným spádem zemní pláně, 

• podélných drenáží mezi kolejí a hranou nástupiště. 

Problematika bude dořešena až ve vazbě na konkrétní skladbu pražcového podloží. 

Projektant zmínil, že použití nástupištních bloků si v některých případech vyžádá pro přechod mostních 
objektů dodávku atypických prvků. 

U nástupišť mostového typu bude rovněž třeba zajistit prostorové podmínky v jeho ploše i posunutý 
bezpečnostní pás na prefabrikovaných deskách. 
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Změny oproti konceptu záznamu jsou vyznačeny modře. 

Obecně 

Cílem výrobní porady bylo uzavření na minulém jednání otevřených otázek pro úpravy železničního 
spodku, nástupišť a druhotně i dalších profesí s cílem zvýšení výhledové traťové rychlosti na 200 km/h.  

 

Podklady 

V souladu se závěry minulého jednání projektant zaslal požadavky na doplnění informací a následně 
obdržel: 

• v prosinci 2019 od GŘ O13 podklady z rozpracované novelizace předpisu S4 včetně upřesnění 
dalších požadavků, 

• v lednu 2020 od zhotovitele stavby výsledky provedených zatěžovacích zkoušek na náspech 
a popis aktuální rozestavěnosti. 

Naopak zatím nebyly provedeny zatěžovací zkoušky v zářezech pro ověření předpokladů IGP. Na 
jednání bylo zhotovitelem uvedeno, že jejich dodání předpokládá do 14 dnů vč. geodetického zaměření. 

 

Pražcové podloží 

Základní požadavky 

Na jednání byly potvrzeny základní parametry pro návrh skladby pražcového podloží. Bude navržena 
úplná ochrana namrzavé / zlepšené zemní pláně před mrazem. V půlmetrové vrstvě pod plání tělesa 
železničního spodku (PTŽS) tedy budou pouze nenamrzavé materiály či stabilizace z centra umožňující 
promrznutí. Na základě stanoviska GŘ O13 takto nebude postupováno u skalních zářezů. 

Budou respektovány moduly přetvárnosti Ee,ZP=70 MPa, Ee,PL=90 MPa a Ee,ZKPP=100 MPa. Míra zhutnění 
pro konstrukční a podkladní vrstvy bude předepsána ID=0,95 a poměr E2/E1 maximálně 2,2, resp. 2,0 
(bude upřesněno na dalším jednání). Vyšší míra zhutnění oproti dosavadním požadavkům bude 
předepsána v aktivní zóně.  

 

Návrhový postup 

Podkladní a konstrukční vrstvy budou dimenzovány s využitím vzorce, který projektant používá již 
v současnosti jako matematickou náhradu nomogramů dle dosavadního předpisu S4. Zástupci GŘ O13 
na dotaz projektanta uvedli, že tato metoda je vhodná i pro případy, kdy moduly deformace materiálů níže 
uložených vrstev jsou vyšší než materiálů ve vrstvách nad nimi (to bude i častý případ při požadovaných 
modulech přetvárnosti). 
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Použité materiály 

Pro podkladní a konstrukční vrstvy projektant předpokládá následující materiály: 

• štěrkodrť fr. 0/63 (ŠD 0/63) do konstrukční vrstvy standardní tloušťky 40 cm s modulem 
deformace materiálu 95 MPa (projektant preferuje konzervativní hodnotu oproti návrhu předpisu 
S4 na úrovni 100 MPa i vzhledem k doloženým zkouškám, které ne zcela respektují ustanovení 
novelizace předpisu S4). Tloušťka vrstvy menší než 40 cm je ve specifických případech 
přípustná, při tloušťce menší než 30 cm bude uvažován nižší modul deformace 80 MPa. GŘ O13 
souhlasí s použitím této frakce na PTŽS, bude předepsána křivka zrnitosti dle obdržených 
podkladů, 

Milan Novák, SG Geotechnika: Podle jakého předpisu se bude posuzovat kvalita štěrkodrtě 
frakce 0/63 pro konstrukční vrstvy? Stávající OTP jsou zpracovány pro štd 0/22 a 0/32 mm. 

Jan Bonev, SUDOP PRAHA: Bude dořešeno na dalším jednání. Projektant předpokládá 
zahrnutí požadavků z rozpracované novelizace předpisu S4 (zrnitost, Cu, nadsítné, jemné 
částice, objemová hmotnost atd.) do dokumentace. 

• štěrkodrť fr. 0/32 (ŠD 0/32) dle ustanovení platného předpisu S4, 

• drcené kamenivo fr. 0/125 (DK 0/125), bude předepsána křivka zrnitosti dle obdržených 
podkladů, 

• stabilizace cementem (SC) dle specifikace rozpracované novelizace předpisu S4 s minimální 
třídou pevnosti C3/4, vrstvy budou s výjimkou komplikovaných krátkých úseků vždy odvodněny, 

• zemina zlepšená vápnem a cementem (ZZVC) do podkladních vrstev a úpravy subpláně pro 
zvýšení únosnosti a zajištění proveditelnosti. S ohledem na vlastnosti zastižených rozpadavých 
rul bude ustoupeno od mechanického zlepšování. Vrstvy zlepšených zemin budou vždy 
odvodněny, 

• asfaltový beton (AB) do konstrukční vrstvy ve skalních zářezech, s celkovou tloušťkou 12 cm dle 
specifikací rozpracovaného předpisu S4. 

 

Skladby 

Na náspech bude navržena skladba ŠD 0/63 40 cm + DK 0/125 40 cm. Kapsa pro kabelové trasy bude 
navržena z jemnější frakce vhodné pro uložení kabelových žlabů. 

V zemních zářezech bude navržena skladba ŠD 0/63 40 cm + SC 40 cm + ZZVC 40 cm. Dle výsledků 
nyní prováděných zatěžovacích zkoušek v zářezech bude případně upravena snížením mocnosti vrstev 
podle zastižených modulů přetvárnosti (předpoklad při 30 MPa a více), resp. modifikován návrh zlepšení 
dle zastižených poměrů. V případě zlepšení velmi neúnosné subpláně se pro potřeby dimenzování 
skladby předpokládá, že i v dlouhodobém horizontu bude na takové vrstvě dosažen modul přetvárnosti 
alespoň 20 MPa. V místech kratších skalních výchozů bude vypuštěno zlepšení a upravena tloušťka 
vrstev. V krátkých příportálových úsecích tunelů s nemožností zahloubit odvodnění může být mocnost 
štěrkodrti snížena až na 20 cm při zachování úplné ochrany zemní pláně před promrzáním. 

V přechodech mezi zářezy a náspy bude navržena konstrukční vrstva ŠD 0/63 40 cm a podle možností 
řešení odvodnění protaženo a zesíleno řešení vycházející z uspořádání zářezů nebo náspů. 

Ve skalních zářezech v délce minimálně 200–300 metrů nebo kratších příportálových úsecích tunelů 
bude navržen AB 12 cm s vyrovnáním podkladu pomocí R-materiálu nebo betonu C12/15-X0. Zhotovitel 
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stavby přislíbil za účelem nalezení ekonomicky výhodnější varianty zaslat jednotkové ceny, které pro tyto 
materiály vycházejí z reálně oceněných soupisů prací. 

V oblastech ZKPP bude navržena skladba ŠD 0/63 40 cm + SC potřebné tloušťky. 

Ladislav Minář, KOLEJCONSULT & servis: SC nahrazuje fr. 0 / 125 mm. Nestačila by vrstva frakce 
0/125 mm, jako v navazujících úsecích? 

Jan Bonev, SUDOP PRAHA: V oblasti ZKPP rámových mostů a propustků navazuje v některých 
případech pod ŠD rovněž SC. Pro dosažení předepsaného modulu přetvárnosti je použití SC zejména 
kolem těchto menších objektů (v blízkosti rostlého terénu) nezbytné. Na vysokých náspech bude 
dosažení Ee,ZKPP=100 MPa při použití SC jistější a řešení omezí přítok vody do přechodové oblasti mostu. 
Do dalšího jednání bude návrh dořešen pro jednotlivé objekty. 

 

Odvodnění 

Doplněné trativody v zemních zářezech budou navrženy dle závěrů z minulé porady, lokálně budou 
přiblíženy k ose koleje pro souběh s inženýrskými stavbami. Minimální hloubka bude navržena 
v nezámrzné hloubce, současně ideálně 0,65 m pod souběžným příkopem a 0,20 m pod ZZVC/SC 
(v problematických místech individuálně). 

Úpravy otevřeného odvodnění budou respektovat již provedené části, ale lokální potřebu vybourání 
příkopů nelze vyloučit. 

Ve skalních zářezech bude zachována dosud navržená monolitická konstrukce odvodňovacích žlabů, 
podle hloubky zemní pláně a PTŽS případně výškově upravených. Použití prefabrikátů by vedlo ke 
značnému zahloubení a nadvýlomům, v nazdickém zářezu ani není vhodné vzhledem k odlišnému sklonu 
odvodnění oproti pláním. To nevylučuje použití staveništních prefabrikátů pro úseky se shodným sklonem 
odvodnění a plání. 

 

Pláně a konstrukční uspořádání 

Návrh skloněných PTŽS na nestmelených vrstvách zůstane zachován včetně základního sklonu 5 % 
i snížených 4 a 3 %. Šířky plání rovněž nedoznají změn, projekt nebude uvažovat s výhledovou úpravou 
převýšení koleje. 

Ladislav Minář, KOLEJCONSULT & servis: Zhotovitel upozorňuje, že při změně (navýšení) převýšení 
může dojít k zasypání stezek, v krajním případě dokonce k sypání štěrkového lože ze zemního tělesa 
z důvodu úzké PTŽS !!! Tím dojde k ohrožení stability ŠL a tím celkové stability GPK. 

Jan Bonev, SUDOP PRAHA: Problematika byla uzavřena na předchozích jednáních, z pohledu 
projektanta i odborných složek investora má prioritu zachování skloněných plání a s ohledem na aktuální 
stav prací se nepřipouští rozšíření koruny tělesa. Změna převýšení je málo pravděpodobná, dosažitelné 
rychlosti konzervuje řešení nástupišť s pevnou hranou. 

Na asfaltobetonu bude navržen příčný sklon PTŽS 3 % s posunem vrcholu až o 75 cm mimo osu os 
kolejí. Šířka AB bude navržena k monolitickým žlabům odvodnění ve skalních zářezech a cca 20 cm od 
okraje stezky v ostatních případech. Zbývající část stezky bude doplněna R-materiálem, detaily budou 
upřesněny na dalším jednání. 

 

Již provedené úseky 

Úseky s již realizovanými konstrukčními vrstvami na základě pokynu HIS či TDS budou v dokumentaci 
vyznačeny jako stávající stav. Projektant specifikuje požadavky k ověření jejich souladu s výše 



 

4/4 

navrženým řešením (kontrola míry zhutnění konstrukčních vrstev a v aktivní zóně, kontrola modulů 
přetvárnosti). 

 

Železniční svršek 

Návrh kolejnic bude upraven do souladu s předpisem S3 a dopisem O13, v obloucích o poloměru do 
1 300 m včetně budou ve vnějším pásu navrženy kolejnice R350HT. 

Rozsah perlitizace výhybek bude dořešen v rámci realizace stavby, nebude předmětem změny 
projektové dokumentace. 

Návrh kolejového lože zůstane zachován materiálově i tvarově. Při návrhu asfaltobetonové PTŽS bude 
tloušťka kolejového lože ponechána. Na tuto úpravu a použití pevných srdcovek ve výhybkách bude 
zažádáno o výjimku z ustanovení předpisu S3.  

 

Nástupiště 

Na jednání byla diskutována účelnost navržené konstrukce z nástupištních bloků s detailem zajišťujícím 
odvodnění plání k trativodům za nástupištní hranou. Alternativní řešení s nástupišti mostového typu bylo 
zavrženo vzhledem k zásadnímu ovlivnění již částečně realizovaných podchodů, mostů a zdí v oblasti 
zastávek. 

Detail průchodu odvodnění pod nástupištními bloky bude proveden z monolitického betonu v nezbytné 
tloušťce a usazen do konstrukční vrstvy ŠD 0/63. Bude-li propustnost vrstvy dostatečná, voda odteče po 
zemní pláni. V případě menší propustnosti vrstvy odteče odvodňovacími otvory. 

Šachty odvodnění budou vzhledem k rychlosti nad 160 km/h zasahovat do vodících linií navzdory 
ustanovením novelizace Vzorového listu Ž8. 

Úseky stavby 

SO 71-11-01 

Na konci porady byla probrána konkrétní problematická místa v úseku Sudoměřice – Červený Újezd. 
Zhotovitel potvrdil, že žlaby UCH vlevo trati kolem km 98,0 jsou již provedeny. Nebude-li možné do nich 
vyústit trativody z navazujícího skalního zářezu, bude v tomto navržen asfaltový beton. 

Zahloubení trativodů v zastávce Mezno si vyžádá úpravu (dosud nerealizovaného) příkopu v rámci SO 
71-30-08. 

V oblasti zastávek Mezno a Střezimíř bude konstrukce pražcového podloží sjednocena v celých úsecích 
přechodů mezi zářezy a náspy a ZKPP mostních objektů. 

 

SO 72-11-01 

Na základě prověření po poradě projektant upozorňuje, že s ohledem na již rozestavěné odvodnění 
v ŽST Červený Újezd a aplikace výše uvedené mocnosti navržené skladby KPP pro náspy (40 + 40 cm) 
nebude splněn požadavek na minimální hloubku trativodních rýh (30 cm) – v některých místech jsou 
trativodní rýhy na úrovni subpláně. Možná řešení – prohloubení již realizovaných částí odvodnění, snížení 
tloušťky vrstvy z DK o 10 cm a projednání výjimky z hloubky trativodu, nebo náhradu DK v hlavních 
kolejích náspu za SC – projektant projedná s GŘ O13. 

Dále bude nezbytné zahloubit příčný svod A v km 102,115. Návrh včetně dopadů do okolních trativodů 
a realizovaných příkopů projektant rovněž projedná s GŘ O13 a zhotovitelem stavby. 
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Datum a místo jednání: 5.3.2020, Mott MacDonald, Národní 15, Praha 1 

Projekt: Modernizace trati Sudoměřice - Votice 

Předmět: Projednání návrhu KPP a odvodnění v úseku SO 72-11-01 (ŽST Červený Újezd) 

Přítomní: viz prezenční listina 

Vypracoval: Šulc, Nový Datum, revize: 6.3.2020, odsouhlaseno 

Schválil: Břešťovský Naše ref. číslo:  

 

Bod Zápis Akce 

001 
Úvod 

Na poradě ze dne 29.1.2020 na téma Zvýšení rychlosti na 200 km/h – 

železniční spodek a svršek, nástupiště byly odsouhlaseny nové zásady návrhu 

konstrukce pražcového podloží (KPP) a odvodnění konstrukčních vrstev. 

Projektant následně provedl vyhodnocení aplikace těchto zásad na řešení v již 

zpracované dokumentaci a navrhl úpravy řešení.  

Projektant také obdržel výsledky dodatečného průzkumu – provedení 

zatěžovacích zkoušek od zhotovitele (viz příloha tohoto zápisu), provedl jejich 

vyhodnocení a upravil původní návrh KPP a odvodnění.  

S ohledem na fakt, že z ověření vyplynuly další otázky, které bylo nezbytné 

projednat a odsouhlasit se zástupci O13 Správy železnic, bylo svoláno toto 

jednání mezi projektantem a zástupcem O13. 

 

002 
Vyhodnocení průzkumu – návrh projektanta 

Zářez směr Tábor km 101,7 – 102,1 

V úseku řešeného zářezu byly provedeny tři zatěžovací zkoušky. Zjištěný 

modul přetvárnosti v sondách dosahuje hodnot 45,2 MPa, 30,6 MPa a 

37,8 MPa.  

Na základě provedených SZZ lze uvažovat vypuštění vrstvy zlepšené zeminy 

(v případě dostatečné únosnosti subpláně pro pohyb staveništní dopravy) 

a navrhnout souvrství z SC tl. 0,40 m a ŠD 0/63 tl. 0,40 m. Pokud nebude dán 

ze strany investora požadavek na odvodnění vrstvy z SC, bude možné 

ponechat hloubku trativodů A a B a také příčného svodu A v původně navržené 

výškové poloze. 

Násep ŽST Červený Újezd km 102,1 – km 102,920 

Při aplikaci skladby KPP DK 0/125 0,40 m a ŠD 0/93 0,40 m není splněn 

požadavek na minimální hloubku trativodních rýh (30 cm) – ve vrcholech jsou 

trativodní rýhy v úrovni nově navrhované subpláně. Navrhovaným řešením je 
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snížení tloušťky vrstvy z DK o 10 cm. Nově navržená skladba KPP je DK 0/125 

30 cm a ŠD 0/93 40 cm. Tato skladba vyhovuje pro Emat DK 100 i 110 MPa. 

Je také možné uvažovat o náhradě podkladní vrstvy z DK za vrstvu z SC.  

Zářez směr Praha km 102,920 – km 103,160 

V tomto úseku byly provedeny tři zatěžovací zkoušky. Zjištěný modul 

přetvárnosti v sondách dosahuje hodnot 16,5, 17,7 a 38,4 MPa. V tomto úseku 

je navržena skladba KPP ZZVC 0,40 m, SC 0,40 m a ŠD 0/63 0,40 m 

a odvodnění trativody v hloubce min. 0,20 m pod vrstvou ZZVC.  

 

003 
Projednání a odsouhlasený návrh řešení 

Zářez směr Tábor km 101,7 – 102,1 

Navržena je skladba KPP ŠD 0/63 0,40 m + SC 0,40 m + ZZVC 0,40 m.  

Vrstva zlepšených zemin směsným pojivem je navrhována pouze jako 

technologická vrstva pro možnost pohybu vozidel stavby a pro možnost 

pokládky vrstvy SC. Navrhovaná vrstva ZZVC nebude odvodněna trativody. Ty 

budou navrženy v úrovni min. 0,25 m pod vrstvou SC. Vrstva ZZVC nebude 

posuzována na promrzání. Bude definován požadavek na minimální hodnotu 

modulu přetvárnosti na vrstvě zlepšené zeminy EZZ=40 MPa (po 48 hod). Pro 

potřeby dimenzování skladby KPP se předpokládá, že v dlouhodobém 

horizontu bude na takové vrstvě dosažen modul přetvárnosti alespoň 20 MPa. 

V případě zastižení únosnějšího podloží (R5, R6/G5) v některém úseku zářezu 

je možné zřízení vrstvy ZZVC vypustit.  

S ohledem na to, že nebyl vznesen požadavek na odvodnění vrstvy ZZVC 

(zřizována pouze jako technologická vrstva), a trativody budou navrženy 

v úrovni min. 0,25 m pod vrstvou SC, bude možné ponechat hloubku příčného 

svodu A ve stávající výškové poloze. Nově je navrhováno zahloubení trativodů 

A a B o 10 cm. 

Násep ŽST Červený Újezd km 102,1 – km 102,920 

S ohledem na aktuální stav (ověřeno na stavbě 5.3.2020), kdy jsou již 

realizovány trativodní šachty č. 9, 18 a 19 a příčný svod (vše v km 102,115) je 

navrženo následující: 

▪ V celém úseku bude aplikována doporučená skladba KPP DK 0/125 

0,40 m a ŠD 0/63 0,40 m. 

▪ Vrcholové trativodní šachty č. 21 v km 102,215, č. 27 v km 102,515 a č. 33 

v km 102,741 budu zahloubeny, navazující trativody mezi těmito šachtami 

a nejbližšími vedlejšími šachtami budou navrženy ve sklonu 3 ‰. Nová 

výška vrcholových šachet bude dopočítána podle sklonu trativodů 3 ‰ 

od nejbližší předchozí šachty.   

Po těchto úpravách vychází následující minimální hloubky dna trativodních 

trubek pod subplání: 

- u šachty č. 21 v km 102,215: 0,12 m 

- u šachty č. 27 v km 102,515: 0,11 m 

- u šachty č. 33 v km 102,741: 0,11 m 

▪ Zbylá část trativodního systému zůstane beze změn dle původního návrhu. 
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Zářez směr Praha km 102,920 – km 103,160 

Dtto jako první zářez, ale s ohledem na výsledky zatěžovacích zkoušek a typu 

zastižených zemin v podloží bez připuštění možnosti vypuštění vrstvy 

zlepšených zemin směsným pojivem. Navrhovaná vrstva ZZVC nebude 

odvodněna trativody. 

 

004 
Souhlas O13 s výjimkou 

Zástupce O13 souhlasí s výše uvedeným výjimkovým řešením, tj. s návrhem 

trativodů v úsecích u vrcholových šachet (Š21, Š27 a Š33) ve sklonu 3 ‰ 

a s nesplněním požadavku na minimální hloubku trativodních rýh 0,30 m pod 

okrajem pláně. 

- 
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Příloha: Výsledky zatěžovacích zkoušek od zhotovitele z 02/2020 
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Datum a místo jednání: 13.3.2020, telefonicky, korespondenčně 

Projekt: Modernizace trati Sudoměřice - Votice 

Předmět: Projednání návrhu KPP a odvodnění v úseku SO 72-11-01 (ŽST Červený Újezd) 

Přítomní: Kuna, Petýrek, Nový, Břešťovský 

Vypracoval: Kuna, Petýrek, Nový Datum, revize: 23.3.2020, finální 

Schválil: Břešťovský Naše ref. číslo:  

 

Bod Zápis Akce 

001 Úvod 

Na poradě dne 5.3.2020 byla projednána změna návrhu KPP a odvodnění v ŽST 
Červený Újezd. Projektant následně dne 10.3.2020 obdržel zaměření aktuálního stavu 
násypového tělesa, které je nutné v návrhu zohlednit. 

 

002 Projednání a odsouhlasený návrh řešení 

Násep v ŽST Červený Újezd 

Jádro náspu je sendvičového typu se střechou v ose os  
se spádem 2-4 % směrem k hraně náspu. Zhotovitel stavby zaslal příčné řezy se 
zakreslením již realizované úrovně poddajné vrstvy (zlepšená zemina ViaCalco 30 - 
v řezu červeně) a úrovně aktivní zóny (drcené kamenivo fr. 0/125, výzisk ze stavby – 
v řezu zeleně). 

Se zástupcem investora (O13) bylo odsouhlaseno řešení se zachováním trativodu 
v ose os. Trativod bude podbetonovaný a obetonovaný v celé délce náspového tělesa. 
Již realizovaná konstrukční vrstva náspu v aktivní zóně z drceného kameniva fr. 0/125 
bude doplněna do úrovně subpláně (1. a 2. SK) resp. zemní pláně (3. a 4.SK). Jedná 
se o 2× střechovitý sklon směrem k hraně náspu, resp. k trativodu v ose os). Pod 
hlavními kolejemi bude zřízena podkladní vrstva DK 0/125 tl. 0,40 m v souladu 
s požadavky na technické vlastnosti materiálu a s požadavky na míru zhutnění dle 
novelizovaného předpisu SŽDC S4, Příloha 15. Následně bude v celé šířce náspu 
provedena konstrukční vrstva ŠD 0/63kv tl. 0,40 m (požadavky dle novelizovaného 
SŽDC S4, Příloha 14). 
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Zářez směr Tábor km 101,7 – 102,1 

Při dodržení požadavku na umístění trativodu min. 0,25 m pod vrstvou SC je nutné 
buď snížit sklon trativodu v délce cca 200 m na 3 ‰, nebo prohloubit již realizovaný 
příčný svod v km 102,115 o cca 0,30 m. 

Zástupce O13 požaduje, aby sklon trativodu byl ponechán alespoň 5 ‰, příčný svod 
bude upraven. Projektant prověřil, že z hlediska vyústění příčného svodu do příkopu 
je zahloubení možné. 

Trativod pod nástupišti 

V místě nástupišť je nově navržena skladba KPP ŠD 0/63 0,40 m + SC 0,40 m + ZZVC 
0,40 m s odvodněním pomocí trativodů pod vrstvou SC. Trativod bude navržen i 
v místě nástupišť, a to v takové hloubce, aby odvodňoval i vrstvu ZZVC a aby bylo 
zajištěno dostatečné krytí mezi trativodním potrubím a základem nástupiště. Trativod 
bude umístěn mimo osu nástupiště, aby byl umožněn přístup k šachtám trativodu 
vedle kabelového žlabu pod nástupištěm. Pod nástupištěm bude navržena pouze 
vrcholová šachta trativodu (typ A – DN400). Konstrukční vrstva ŠD 0/63 bude 
provedena v celé šířce a bude odvodněna až do zpevněného příkopu. 

Mimo nástupiště bude ponecháno řešení odsouhlasené na předchozím jednání 
(5.3.2020) s hloubkou trativodu min. 0,25 m pod vrstvou SC. 

Návrh KPP v manipulační koleji č. 5 

Podle nové S4 lze pro kolej č. 5 uvažovat s minimální tloušťkou KV 0,20 m ze ŠD fr. 
0/32 (Vmax = 80 km/h, provozní zatížení méně než 2 mil. hrt/rok). 

Projektant navrhuje zřídit pražcové podloží v následující skladbě: tloušťka ŠL pod 
pražcem min 0,30 m, konstrukční vrstva ze štěrkodrti fr. 0/63 tl. 0,25 m, filtrační a 
separační geotextílie. Geotextílii je možné vynechat při splnění filtračního kritéria. 
Vrstva ŚD fr. 0/63 je navržena s ohledem na sjednocení používaných materiálů. 

Násep bude po navrhovanou úroveň zemní pláně dosypán z materiálu využívaného 
pro poddajné vrstvy náspu (zlepšená zemina ViaCalco 30). Minimální požadovaný 
modul přetvárnosti na zemní pláni je 15 MPa, na PTŽS pak 30 MPa. 

Přílohy: 

 Vzorový příčný řez km 102,575 
 Posouzení únosnosti konstrukce pražcového podloží z hlediska únosnosti 
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ŽST Červený Újezd, žel. svršek a spodek 

SO 72-11-01.1 

zpevněná plocha
ŽST Červený Újezd, žel. spodek,

SO 72-30-01

k technol. objektu Č. Újezd
Přístupová komunikace
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zpevněná plocha
ŽST Červený Újezd, žel. spodek,

SO 72-30-01
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Přístupová komunikace
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KM 0+135.79

(SO 72-64-01)

stožár sklápěcí 12m

  stezka

- štěrkodrť, fr. 4/16mm, tl. 50mm

kolej 1

- kolejnice tv. 60 E2

- bezpodkladnicové pružné upevnění
- žel. betonový pražec
- kolejové lože, min. tl. 350mm
  drcené kamenivo, tř. BI, fr. 32/63mm

kolej 5

- kolejnice tv. 49 E1

- podkladnicové upevnění
- žel. betonový pražec
- kolejové lože, min. tl. 300mm
  drcené kamenivo, tř. BI, fr. 32/63mm

kolej 2

- kolejnice tv. 60 E2

- bezpodkladnicové pružné upevnění
- žel. betonový pražec
- kolejové lože, min. tl. 350mm
  drcené kamenivo, tř. BI, fr. 32/63mm

1700 1700

sr. rov. 552.000m Bpv VZ7

km 102.575
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4

- konstrukce zpevněné plochy

   konstrukce násypu

-  technologická vrstva ze štěrkovitých zemin (G-F), písčitých zemin (S-F) a
   z mírně zvětralých až zdravých hornin, fragmentovaných při těžbě na štěrky  
   rozprostření vrstvy ve sklonu 2-4 %
   hutnění po vrstvách, tl. vrstvy po zhutnění max. 350 mm 
-  míra hutnění dle TKP (pro štěrkovité/písčité zeminy I

D
=0,75) 

   min. φ
ef 
= 30°; c

ef 
 - nespecifikován;   min. γ = 18,0 kN/m

3

-  lokalita:  zářezy v úseku Sudoměřice-tunel Mezno, 
                 GT typy: M2,M3,M4,G2,G3,G4 

   drenážní vrstva
-  zaválcování štěrkodrti, fr. 8/16 mm 
   do povrchu konstrukční vrstvy, tl. 50-100 mm
-  vrstva z drceného kameniva, tř. A, fr. 32/63 mm, tl. 300 mm
   filtrační a separační geotextílie
-  lokalita:  lomy v okolí stavby

   příprava základové spáry 
-  odtěžení hlín a organické zeminy z podloží, tl. vrstvy 350 mm
-  urovnání pláně a zhutnění v tl. min. 0,50 m 
-  míra hutnění dle TKP (pro jemnozrnné zeminy PS=100%)

  odvodňovací rýha
- výplň rýhy
  drcené kamenivo, fr.16/32 mm

- vyložení odvodňovací rýhy filtrační a separační geotextílií

   konsolidační a roznášecí vrstva
-  zaválcování štěrkodrti, fr. 8/16 mm 
   do povrchu konstrukční vrstvy, tl. 50-100 mm
-  vrstva z drceného kamenivo, tř. A, fr. 32/63 mm, tl. 300 mm
   výztužná geomříž, v jedné vrstvě
-  lokalita:  lomy v okolí stavby

   ochrana násypového svahu

-  protierozní biodegradační rohož 
-  osetí svahu travním semenem 

-  zemina s organickou příměsí, tl. 0,15 m 
- ochranná vrstva z propustných a nenamrzavých zemin, tl. 600 mm

+ Δ

   konstrukční vrstva pod aktivní zónou z nepropustných zemin,
   zajišťující spolehlivou funkci trativodního systému
   koeficient filtrace k

f
 < 10

-10

 m/s, tl. max. 1300 mm

-  technologická vrstva z jílovytých zemin (F5-F8), úprava CaO 2%

   rozprostření vrstvy ve sklonu 2-4%
   hutnění po vrstvách, tl. vrstvy po zhutnění max. 350 mm
-  míra hutnění dle TKP (pro jemnozrnné zeminy D= min. 95% PS) 
   min. φ

ef 
; c

ef 
 a γ dle laboratorních výsledků na vzorcích

-  lokalita:  zářezy v úseku Sudoměřice-tunel Mezno, 
                 GT typy: Q3 

   konstrukční vrstva v aktivní zóně, tl.  min.500 mm
-  technologická vrstva ze štěrkovitých zemin (G-F), písčitých zemin (S-F)
   rozprostření vrstvy ve sklonu 2-4 %
   hutnění po vrstvách, tl. vrstvy po zhutnění max. 250 mm 
-  min. únosnost na povrchu konstrukční vrstvy E

0 
= min. 30 MPa 

-  míra hutnění dle TKP (pro štěrkovité/písčité zeminy I
D
=0,80) 

   min. φ
ef 
= 30° c

ef 
 - nespecifikován;   min. γ = 18,0 kN/m

3

-  lokalita:  zářezy v úseku Sudoměřice-tunel Mezno, 
                  GT typy: M2,M3,G2,G3
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kolej 3

- kolejnice tv. 49 E1

- bezpodkladnicové pružné upevnění
- žel. betonový pražec
- kolejové lože, min. tl. 350mm
  drcené kamenivo, tř. BI, fr. 32/63mm

kolej 4

- kolejnice tv. 49 E1

- bezpodkladnicové pružné upevnění
- žel. betonový pražec
- kolejové lože, min. tl. 350mm
  drcené kamenivo, tř. BI, fr. 32/63mm

                 GT typy: Q1, Q2, Q3, Q5

-  lokalita:  zářezy v úseku Sudoměřice-tunel Mezno, 
   min. φef ;cef  a γ dle laboratorních výsledků na vzorcích 
-  míra hutnění dle TKP (pro jemnozrnné zeminy D= min.95% PS) 
   hutnění po vrstvách, tl. vrstvy po zhutnění max. 350 mm 
   rozprostření vrstvy ve sklonu 2-4 %  
   z písčitohlinitých a písčitojílovitých zemin (SM,SC) s příp. úpravou CaO 2% 
   a písčitohlinitých zemin (F), úprava CaO 2% a
-  technologická vrstva z jílovitých, hlinitých, písčitojílovitých 
 poddajná vrstva, tl. max. 1 300 mm

- zasypávka kolejového lože 
  přírodní kamenivo fr. min. 8 mm, 
  propustnost k

f
 > 10

-2

 m/s 

  (např. recyklované kamenivo z 
výzisku kolejového lože)

- drenážní vrstva z lomového kamene,

  lomový kámen LK/T, třída I, fr. 60/250 mm (býv. ON 72 1861) 
  ukládání a hutnění po vrstvách, tl. vrstvy po zhutnění max. 400 mm  
  míra hutnění dle TKP (geodeticky)
  povrch vrstvy v úrovni výšky ochrany před záplavami
  celková mocnost vrstvy 1,00 m

- lokalita:  lomy v okolí stavby

4%

Δš=100 mm rozšíření PTŽS vlivem deformace podloží

  konstrukce vrstevnatého násypu

  ztužující vrstva, tl. 300 mm
- technologická vrstva ze štěrkovitých zemin (G-F), písčitých zemin (S-F) a
  z mírně zvětralých až zdravých hornin, fragmentovaných při těžbě na štěrky  
  rozprostření vrstvy ve sklonu 2-4 %
  hutnění v jedné vrstvě
- míra hutnění dle TKP (pro štěrkovité/písčité zeminy I

D
=0,80) 

  min. φ
ef 
= 30° c

ef 
 - nespecifikován;   min. γ = 18,0 kN/m

3

- lokalita:  zářezy v úseku Sudoměřice-tunel Mezno, 
                GT typy: M2,M3,M4,G2,G3,G4 

1:
1.
5

přesypání a následné odstranění  zeminy,
která bude degradovat v časové přestávce

mezi výstavbou násypu staničního tělesa
 a manipulační plochou v tl. 0,30-0,50 m

- předpokládaný dělící svah
  při časovém odstupu mezi budováním
  manipulační plochy a přístupové komunikace

- na subpláni E= 50 MPa

=70 MPa0- na zemní pláni E

=90 MPaPL- na PTŽS E
min. únosnost v hlavních kolejích

250025002200600220025002500

-  trativodní potrubí

   trubka PEHD DN 150

   perforace v horní části potrubí
-  výplň trativodní rýhy
   drcené kamnenivo, fr. 16-32 mm,

-  obetonování potrubí

-  podkladní vrstva pod potrubí,

   beton C16/20-XF0, min. tl. 100 mm

-  vyložení trativodní rýhy filtrační a separační geotextílií

=20 MPa0- na zemní pláni E

=40 MPaPL- na PTŽS E
minimální únosnost v předjízdných kolejích

  v aktivní zóně, tl. min. 500 mm
- konstrukční vrstva náspu

4764500050005000330060021002000

   konstrukční vrstva náspu v aktivní zóně, tl. min. 500 mm
-  technologická vrstva z drceného kameniva (např. fr. 0/125 mm)
   nebo ze štěrkovitých zemin (G-F), písčitých zemin (S-F)
   rozprostření vrstvy ve sklonu 2-4 %
   hutnění po vrstvách, tl. vrstvy po zhutnění max. 250 mm 
-  míra hutnění dle TKP a ČSN 72 1006
-  lokalita: výzisk ze stavby

  kolej 5 - typ 3.1

- konstrukční vrstva
  štěrkodrť fr. 0/63 mm (ŠD 0/63kv), tl. 250 mm
- filtrační a separační geotextilie

  kolej 1 - typ 2.1

konstrukční vrstva
  štěrkodrť, fr. 0/63 mm (ŠD 0/63kv), tl. 400 mm

podkladní vrstva

  drcené kamenivo fr. 0/125 (DK 0/125), tl. 400 mm

  kolej 3 - typ 2.2

- konstrukční vrstva
  štěrkodrť, fr. 0/63 mm (ŠD 0/63kv), tl. 400 mm

  kolej 2 - typ 2.1

- konstrukční vrstva
  štěrkodrť, fr. 0/63 mm (ŠD 0/63kv), tl. 400 mm
- podkladní vrstva

  drcené kamenivo fr. 0/125 (DK 0/125), tl. 400 mm

   kolej 4 - typ 2.2

konstrukční vrstva
  štěrkodrť, fr. 0/63 mm (ŠD 0/63kv), tl. 400 mm

Pozn. Míra zhutnění pro konstrukční a podkladní vrstvy
           - ID=0,95 a poměr E2/E1=max. 2,2



Projekt

Kolej č. Úsek

Vstupní údaje
maximální návrhová rychlost [km/h] provozní zatížení [ mil. hrt/rok] Třída zatížení po dobu životnosti ZKPP Ech, Er [Mpa] minimální skladba konstrukčních vrstev

≤ 80 méně než 2 A až D NE 15 min. 200 ŠD 0/32 kv

index mrazu nepříznivá poloha maximální návrhová rychlost [km/h] vodní režim namrzavost zemin zemní pláně

550 ANO ≤ 80 příznivý namrzavé/mírně narmzavé

návrh konstrukčních vrstev ( zde musí být uveden AB a poslední nestmelená vrtva pokud je AB součástí katalogové skladby, v jedné vrstvě)

zkratka popis tloušťka vrstvy Emat výpočet výsledný modul na vrstvě λ výpočet hŠD

m Mpa (W·m-1K-1) hn/λn x λŠD m

zemní pláň 15.00

k1=15.00/100.00= 0.15

k2=0.25/0.3= 0.83

kolejové lože 0.55

modul přetvárnosti na PTŽS 40.08

návrh podkladních vrstev (pokud je v návrhu uvažováno se zlepšenou zeminou nebo stabilizací, je potřeba ji uvést zde, současně zlepšená zemina musí být 1.vrstva nad subplání)

zkratka popis tloušťka vrstvy Emat výpočet výsledný modul na vrstvě λ výpočet hŠD

m Mpa (W·m-1K-1) hn/λn x λŠD m

subpláň

zemní pláň

modul přetvárnosti na zemní pláni -

Posouzení z hlediska únosnosti

navrhování podkladních vrstev

Ech, Er [Mpa] 15.00 ≥ EZP, min [Mpa] 15 vyhovuje, není nutné navrhovat podkladní vrstvy

únosnost zemní pláně

Ezp [Mpa] 15 ≥ EZP, min [Mpa] 15 vyhovuje

únosnost PTŽS

EPL [Mpa] 40.080 ≥ EPL, min [Mpa] 30 vyhovuje

únosnost PTŽS ZKPP

EPL,ZKPP [Mpa] - ≥ EPL,ZKPP, min [Mpa] - není navrženo jako ZKPP

ověření 60 MPa na vrstvě stabilizace(posuzuje podkladní vrstvy)

Ee. Stab [Mpa] - ≥ Ee. Stab, min [Mpa] 60 stabilizace není navržena

Ověření únosnosti poslední nestmelelené vrstvy pod AB 

Ee, nestmelene [Mpa] - ≥ 0.95 x EPL, min [Mpa] - neposuzuje se

odolnost proti účinkům mrazu

hz, dov 0.40 m

hz, dov pro zlepšené zeminy 0.20 m

hpr = ≤ hpr, KPP =

=0.045 x (1.15 x Imn)^(1/2) =hkl+Σhn,i+Σhn,p+hz,dov

=0.045x(1.15 x 550.00)^(1/2) =0.55+0.00+0.00+0.25+0.00+0.00+0.00+0.40

1.13 m ≤ 1.2 m vyhovuje

- - -

- - -

- - -

- - -

Posouzení únosnsoti konstrukce pražcového podloží z hlediska únosnsoti

Modernizace trati Sudoměřice - Votice

5 SO 72-11-01

100
2.00

0.25štěrkodrť frakce 0/63ŠD 0/63 kv
40.08

- - -

0.25

0.00

0.00

-

-

-

0.00

0.00

0.00

-

-

=0.25/2.00 x 2.00
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Souhlas O13 s odchylným řešením - použití pevných srdcovek 

pro rychlost nad 160 km/h
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Správa železnic, státní organizace 
zapsána v obchodním rejstříku vedeném Městským 

soudem v Praze, spisová značka A 48384 

Sídlo: Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 
IČO: 709 94 234 DIČ: CZ 709 94 234 

www.szdc.cz 

Generální ředitelství 
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110 00 Praha 1 
 

 

Váš dopis zn.    

Ze dne    
 Naše zn. 22915/2020-SŽ-GŘ-O13  

Listů/příloh 2/0  

   

Vyřizuje Ing. Jan Fencl  

Telefon +420 972 244 760  

Mobil +420 724 528 014  

E-mail fencl@szdc.cz  

    

Datum 6. dubna 2020    

Souhlas O13 s odchylným řešením - použití pevných srdcovek pro rychlost nad 

160 km/h 

Vzhledem ke stavu přípravy stavby „Modernizace trati Sudoměřice – Votice“, resp. její 
dodatečné změně řešení pro rychlost až do 200 km/h, souhlasím s odchylným řešením od 
ustanovení předpisu SŽDC S3 „Železniční svršek“ (Díl XI, kapitola VII, článek 63a) a Směrnice 
SM77 „Technická specifikace nových výhybek a výhybkových konstrukcí soustav UIC 60 a S 49 
2. generace“ (článek 2.6.1.), konkrétně s použitím pevných srdcovek i pro rychlosti nad 

160 km/h. 

Jedná se o srdcovky typu ZMB3 do výhybek v žst. Červený Újezd dle následující tabulky: 

Číslo 
výhybky 

Staničení Číslo koleje Tvar výhybky 

1 101.721 022 2 J60-1:12-500-I-L 

2 101.822 616 1 J60-1:12-500-I-L 

3 101.828 616 1 J60-1:12-500-I-P 

4 101.930 212 2 J60-1:12-500-I-P 

5 101.942 212 1 J60-1:12-500-I-L 

6 101.942 212 2 J60-1:12-500-I-P 

8 102.767 022 2 J60-1:12-500-I-L 

9 102.790 358 1 J60-1:12-500-I-P 

10 102.964 358 1 J60-1:14-760-I-P 

11 103.089 810 2 J60-1:14-760-I-P 

12 103.095 810 2 J60-1:14-760-I-L 

13 103.221 263 1 J60-1:14-760-I-L 

 

Správa železnic, státní organizace 

Stavební správa západ 

investiční úsek pracoviště Praha 

Oddělení oblast Veselí nad Lužnicí 

Pod Rafandou 882 

391 81 Veselí nad Lužnicí 

 

Kopie: 

SUDOP PRAHA a. s. 

Středisko 201 - železničních tratí a uzlů 

Olšanská 1a 

130 80 Praha 3 
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Projektované rychlosti v hlavních kolejích v žst. Červený Újezd jsou následující: 

Rychlost 

V 160 km/h 

V130 170 km/h 

V150 180 km/h 

Vk 200 km/h 

 
Výrobce na výhybky s pevnou srdcovkou tvarů J60-1:12-500 a J60-1:14-760 provozované nad 
160 km/h poskytne záruku po dobu 3 let, v souladu s TPD 60/02 v platném znění (článek 
V.1f)). 

Ing. Radek Trejtnar, Ph.D. 

ředitel Odboru traťového hospodářství 

(podepsáno elektronicky) 





10.

Vypořádání připomínek - O11, O13, OHL ŽS
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Správa železnic, státní organizace 

zapsána v obchodním rejstříku vedeném Městským 

soudem v Praze, spisová značka A 48384 
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Váš dopis zn. 8871/2020-SŽ-SSZ-ÚT1   

Ze dne 23. 4. 2020   
 Naše zn. 28425/2020-SŽ-GŘ-O11  

Listů/příloh 2/0  

   

Vyřizuje Ing. Jan Louženský  

Telefon +420 972 544 542  

Mobil +420 602 435 699  

E-mail louzensky@szdc.cz  

    

Datum 4. května 2020   

    

    

„Modernizace trati Sudoměřice - Votice“, souhrnné vyjádření ke změně technického 

řešení projektové dokumentace  

Ke změně technického řešení projektové dokumentace stavby „Modernizace trati Sudoměřice - 

Votice“, která řeší úpravu stavební části pro rychlost 200 km/hod má úsek řízení provozu ná-

sledující připomínky: 

1. Odbor řízení provozu (O11) 

(zpracovatel: Ing. Jan Louženský, tel. 972 544 542) 

1) SO 71-14-01 Zast. Mezno, nástupiště, Technická zpráva. Opravte v kapitole č. 3 Rozsah 

řešení text „…prodloužení nástupiště v žst. Chorovány …“ na Chotoviny. 

2) SO 71-14-01 Zast. Mezno, nástupiště, Technická zpráva. V kapitole 5. Stávající stav je 

chybně uvedeno, že v zastávce Mezno se nachází stávající mimoúrovňové nástupiště. 

3) SO 71-14-02 Zast. Střezimíř, nástupiště, Technická zpráva. V textu je uvedeno, že: „Ob-

jekt řeší demolici stávajících nástupišť ve stávající žst. Střezimíř a výstavbu dvou vnějších 

nástupišť délky 185 m a 90 m …“. Dále, že: „Za nástupištěm č. 2 směr Praha je uvažována 

územní rezerva dl. 50 m pro případné budoucí prodloužení nástupní hrany“. 

V dokumentaci není zdůvodněna uvedená navrhovaná délka nástupiště č. 1 - 185 metrů. 

V minulosti připomínkovaný projekt stavby a jeho část Provozní a dopravní technologie 

(nyní není předložena) navrhovala nástupní hrany jednotné délky 90 metrů s územní re-

zervou na celkovou délku 140 metrů. 

4) SO 72-14-01 Zast. Červený Újezd zastávka, nástupiště, Technická zpráva. V textu je ně-

kolikrát uveden chybně název nové zastávky „Červený Újezd zastávka“. Upozorňujeme, že 

Drážní úřad dle č.j. DUCT-30148/17-Sr z 26. 5. 2017 rozhodl o názvu zastávky v podobě: 

„Červený Újezd u Votic zastávka“. Nutno takto opravit a sjednotit v celé dokumentaci. 

Např. v části SO 72-14-01.1 uvedeno správně. 

5) V části E.1.1 Železniční svršek je uváděn nejednotně název nové železniční stanice jako 

„Červený Újezd“ i „Červený Újezd u Votic“. Správně (v souladu s naším vyjádřením k pro-

jektové dokumentaci č.j. 19139/2013-OZŘP z 6. 5. 2013) ŽST Červený Újezd u Votic. 

Nutno sjednotit v celé dokumentaci.  

A. Kuna: Bylo upraveno tam, kde se jedná o název stanice / zastávky. Názvy stavebních 

objektů nebyly měněny. 

 

2. Odbor plánování a koordinace výluk (O12) 

(zpracovatel: Ing. Petr Kuník, tel. 972 244 487) 

1) Dokumentace neobsahuje ani výhledový graf průběhu rychlosti ani žádné jiné dopady 

změny technického řešení do dopravní technologie. Domníváme se, že by je obsahovat 

měla. 

Správa železnic, státní organizace 

Stavební správa západ 

Sokolovská 278/1955 

190 00 PRAHA 9 

(pouze v elektronické podobě) 



  

 
 

2/2    
 

2) Dokumentace neobsahuje část „organizace výstavby“. Předpokládáme tedy, že změna 

technického řešení nemá vliv na výlukovou činnost stavby stanovenou a schválenou před-

chozím zpracováním projektu stavby. 

 

3. Odbor jízdního řádu (O16) 

(zpracovatel: Ing. Alexandr Vrtěl, tel. 972 241 550) 

Bez připomínek. 

 

 

 

 

 

Ing. Miroslav Jasenčák 

náměstek generálního ředitele pro řízení provozu 
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Váš dopis zn. 8871/2020-SŽ-SSZ-ÚT1   

Ze dne 23. 4. 2020   
 Naše zn. 29431/2020-SŽ-GŘ-O13  

Listů/příloh 5/0  

   

Vyřizuje Ing. Josef Bednář  

Telefon +420 972 244 564  

Mobil +420 727 827 266  

E-mail BednarJo@szdc.cz  

    

Datum 7. května 2020   

    

    

Modernizace trati Sudoměřice – Votice, úpravy pro výhledové zvýšení rychlosti 

do 200 km/h 

V rámci posouzení změny projektové dokumentace pro provádění stavby, kterou zhotovilo 

sdružení firem SUDOP PRAHA a.s. a METROPROJEKT Praha a.s., máme k předložené 

dokumentaci za Správu železnic GŘ O13 následující připomínky. 

Zásadní připomínky k projektu 
• Úprava nástupišť byla požadována tak, aby na nástupišti byly vždy dodrženy dva 

průchody pro pěší, tj. veškeré překážky musí být v minimální vzdálenosti od hrany 

nástupiště 2,9 m (1,3 m + 2x 0,80 m). Dle příčných řezů zast. Heřmaničky, toto není 

dodrženo. Požadujeme opravit. 

• Nesouhlasíme se změnou přístřešků na železobetonové. V původním projektu byly 

navrženy lehké ocelové přístřešky, aby na 4. koridoru byla pokud možno jednotnost 

v konstrukci a použitém materiálu. Požadujeme navrhnout přístřešek typy B, dle 

pokynu SŽDC PO-23/2019. 

• V místech nástupních ploch IZS u portálů tunelů jsou překročeny hodnoty maximálního 

nedostatku převýšení definovaného ČSN 73 6360-1 čl. 7.1.3.1. Je potřeba zažádat 

o souhlas s řešením odchylným a doložit specifikace přejezdové konstrukce (není 

součástí odevzdání), které zde budou použity. 

• V části E.1.1.4 nejsou doloženy potřebné přílohy pro posouzení řešení. Je nutné je 

dodat. 

Podrobně je rozepsáno dále. 

Připomínky k jednotlivým částem a objektům 

E.1.1.1 Železniční svršek (zpracoval Ing. Bednář, tel. 972 244 564, BednarJo@szdc.cz) 

SO 71-10-01 Sudoměřice – Červený Újezd, železniční svršek 

Technická zpráva 

• Kap. 2.1 – max. traťová rychlost již nebude 160 km/h, ale 200 km/h. 

• Kap. 5.1.2 – upozorňujeme, že dle ČSN 73 6320 je pro novostavby V=200 km/h 

standartní osová vzdálenost 4,2 m. Zde však dosažení tohoto standartu vzhledem 

k probíhající stavbě není reálné. Je potřeba to okomentovat a text upravit. 

• Kap. 5.2.3 – svařování aluminotermicky není nutné předepisovat. 

• V místě nástupní plochy IZS v km cca 99,815 a v km 100,7 je překročena hodnota 

max. nedostatku převýšení definovaná ČSN 73 6360-1 čl. 7.1.3.1. Je potřeba zažádat 

o souhlas s řešením odchylným od normy a doložit specifikace přejezdové konstrukce, 

která zde bude použita. 

Správa železnic, státní organizace 

Stavební správa západ 

Ing. Eliška Hrušková 

Sokolovská 278/1955 

190 00 Praha 9 

(pouze elektronicky) 
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Vzorové příčné řezy 

• V místě navrhované konstrukce s AB (např. P19.1) v úsecích v oblouku není vrchol 

pláně tělesa žel. spodku v ose os a je potřeba ho zakótovat. Z čeho bude dosypána 

stezka za ukončením AB? Doplňte. 

• P59 (a další) – řez je situován mimo trativodní šachty, jsou ale šachty situovány tak, 

aby poklopy nebyly pod kolejovým ložem? Na vnější straně oblouku je navržena výška 

kolejového lože na úrovni maximální hodnoty. Udržet za provozu při této výšce 

kolejového lože předepsaný sklon svahu kolejového lože je nereálné, proto je šachty 

pokud možno navrhovat co nejdále. 

 

SO 72-10-01 ŽST Červený Újezd, železniční svršek 

• Výjimka na použití pevných srdcovek byla udělena pro typ ZMB3. Tento typ je potřeba 

uvést v dokumentaci, protože pro dodávky výhybek od r. 2020 se již ZPT nevyrábí. Aby 

nebylo nutné to měnit ve všech částech dokumentace, uveďte to alespoň v příslušné 

části TZ.  

A. Kuna: Úpravy technických specifikací výhybek nejsou předmětem úprav této 

dokumentace, viz záznam z projednání ze dne 22.11.2019 a 29.1.2020. Bylo 

dohodnuto, že zhotovitel stavby ve spolupráci s dodavatelem výhybek připraví návrh 

technických specifikací navrhovaných výhybek (typ srdcovek, rozsah perlitizace,..), 

který bude následně schválen O13. 

Výše uvedené bylo zmíněno v kap. 5.2.1 TZ, v dalších částech dokumentace nebylo 

zapracováno. 

Technická zpráva 

• Kap. 5.1.2 – upozorňujeme, že dle ČSN 73 6320 je pro novostavby V=200 km/h 

standartní osová mezi hlavní a předjízdnou kolejí 5,5 m. Zde však dosažení tohoto 

standartu vzhledem k probíhající stavby není reálné. Je potřeba to okomentovat. 

A. Kuna: Komentář byl doplněn. 

• Kap. 5.2.1 – v souvislosti se zvýšením rychlost nad 160 km/h je nutné uplatnit 

požadavky novelizované SM77. Jedná se o požadavek čl. 2.5 na materiál kolejnicových 

součástí. Značení bude dle S3 díl IX tj. K3. První broušení výhybek se provádí ve všech 

nových výhybkách, nikoliv jen těch v hlavních kolejích. 

A. Kuna: Nebylo zapracováno, úpravy technických specifikací výhybek nejsou 

předmětem úprav této dokumentace (viz výše).  

Broušení výhybky č. 7 bylo doplněno do soupisu prací. 

• Kap. 5.2.2 – nelze recyklované kolejové lože použít alespoň do manipulační koleje – 

viz. dopis čj. 38709/2019-SŽDC-GŘ-O13 Využívání recyklovaného kameniva 

kolejového lože.  

A. Kuna: V rámci ZOV stavby není uvažováno se zřízením recyklační základny, a tedy 

s recyklací stávajícího štěrkového lože. Recyklované kolejové lože není v rámci stavby 

k dispozici. 

• Příloha 1 – v tabulce jsou zastaralá označení vůči S3 díl IX a SM77. Výhybka č. 7 by 

měla mít rovněž žlabový pražec. Všechny žlabové pražce budou přírubové označené 

„zlp“. 

A. Kuna: Nebylo zapracováno, úpravy technických specifikací výhybek nejsou 

předmětem úprav této dokumentace (viz výše). 

SO 73-10-01 Červeny Újezd - Votice, železniční svršek 

Technická zpráva 

• Některé odkazy na předpisovou základnu již nejsou aktuální (např. ČD M21). 

Zrevidujte. 

• V místě nástupní plochy IZS v km cca 104,470 je překročena hodnota max. nedostatku 

převýšení definovaná ČSN 73 6360-1 čl. 7.1.3.1. Je potřeba zažádat o souhlas 

s řešením odchylným od normy a doložit specifikace přejezdové konstrukce, která zde 

bude použita. 
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• Svařování aluminotermicky není nutné předepisovat. 

• Upozorňujeme, že dle ČSN 73 6320 je pro novostavby V=200 km/h standartní osová 

vzdálenost 4,2 m. Zde však dosažení tohoto standartu vzhledem k probíhající stavby 

není reálné. Je potřeba to okomentovat. 

Podélné profily 

• V podélných profilech je aktualizován zákres KPP a ZKPP. Zřejmě ale nejsou 

aktualizovány výšky všech chrániček, které zasahují do podkladních vrstev. 

Vzorové příčné řezy 

• V TZ je uvedeno, že v místech předpokládaného sedání je nutné vybudovat zemní 

těleso s rozšířením. V řezech ale nic takového není, je nutné to doplnit. Zejména 

v obloucích by to byl problém, protože na vnější straně by tím zanikla stezka, která je 

navržena na min. hodnotu šířky. 

• V řezu P158 vlevo by ve stezce měla být dle situace kabelová trasa zz, není ji ale kam 

umístit. Jak bude řešeno? 

• P11, 20 (a další) – řez je situován mimo trativodní šachty, jsou ale šachty situovány 

tak, aby poklopy nebyly pod kolejovým ložem? Na vnější straně oblouku je navržena 

výška kolejového lože na úrovni cca maximální hodnoty. Udržet za provozu při této 

výšce kolejového lože předepsaný sklon svahu kolejového lože je nereálné, proto je 

šachty pokud možno navrhovat co nejdále, aby nedošlo k jejich zasypání. 

• P141, 127, 55, 67 (a další) – v části přísypu a ochranné vrstvy z DK chybí protierozní 

ochrana. Doplňte obdobně jako v prvním úseku. 

 

E.1.1.1 Železniční spodek (zpracoval Ing. Břešťovský Ph.D., tel. 972 244 275, 

Brestovsky@szdc.cz) 

SO 71-11-01 Sudoměřice – Červený Újezd, železniční spodek 

Podélný geotechnický profil 

• V rámečku popisující navržené vrstvy KPP opravte podle navrženého stavu. Ve výkrese 

zůstal popis z přechozí verze  

Vzorové příčné řezy 

• P68 – U nadvýlomu u odvodňovacího zařízení použijte také betonovou směs.  

 

E.1.1.2  Nástupiště (zpracoval Ing. Petr Břešťovský, Ph.D., tel. 972 244 275, 

Brestovsky@szdc.cz) 

• Ve všech výkresech půdorysů nástupiště je nutné vykreslit všechny překážky na 

nástupištích a okótovat jejich vzdálenost od nástupní hrany. Připomínám, že bylo na 

jednáních dohodnuto, že dojde k vymístění všech překážek do vzdálenosti 2,9 m od 

nástupní hrany. Z výkresů půdorysu je však patrné, že k tomu nedošlo. 

Např. v zastávce Mezno jsou světle šedou barvou zakresleny sloupky osvětlení v ploše 

nástupiště. 

• Doložte detail poklopu trativodní šachty v ploše nástupiště zasahující do vodící linie 

s funkcí varovného pásu. 

SO 71-14-01 – zast. Mezno 

• V dokumentaci jsou rozměrové rozdíly. V půdorysu je okótována vzdálenost od hrany 

k zábradlí kótou 3,25 m, ale hned v prvním příčném řezu je kóta 3,25 m použita až 

k zadní hraně obrubníku. K zábradlí je naopak kóta 2,967 m. Není tedy zřejmé, co je 

platné. 

mailto:Brestovsky@szdc.cz
mailto:Brestovsky@szdc.cz
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Technická zpráva  

• Kap. 7.2 Je nutné doplnit detailnější popis prefabrikátu pro založení nástupišť. Doplňte, 

že se u koleje č. 1 odvodňuje zemní pláň a u koleje č. 2 pláň tělesa železničního 

spodku. U koleje č. 2 musí zůstat pod prefabrikátem část štěrkodrti, aby mohlo dojít 

k případnému průsaku vody.  

• Do dokumentace také doplňte detaily této konstrukce.  

• Kap. 7.2 – Doplňte rozměry dlažby a její klad.  

• Do TZ doplňte požadavek na bezpečný odstup od nástupní hrany 1,3 m.  

Půdorys 

• Vykreslete všechny překážky na nástupišti a okótujte vzdálenost od nástupní hrany. 

Připomínám požadavek na vzdálenost 2,9 m od hrany nástupiště.  

• Zakreslení lamp je v půdorysu nejasné. Zde je pouze symbol lampy a v řezu je lampa 

zakreslena do zábradlí.  

SO 71-14-02 – zast. Střezimír 

• Platí zde stejné připomínky jako u předchozího SO.  

Půdorys 

• Upravte vedení prvků pro nevidomé v místě přístupu na nástupiště. Zejména varovný 

pás na konci nástupiště, takto nemůže být (na nic nenavazuje). S této strany nemají 

být služební schůdky. Od přístupové komunikace doplňte zábradlí a k němu dotáhněte 

sdruženou linii.  

• Signální nebo varovný pás musí být napojeny na zvýšený obrubník.  

SO 73-14-01 – zast. Ješetice 

SO 73-14-02 – zast. Heřmaničky 

• Platí zde obdobné připomínky jako u zast. Mezno.  

 

E.1.1.4 Mosty, propustky a zdi (zpracoval Ing. Kučera, tel. 972 524 035, Kucera@szdc.cz) 

• Předložená dokumentace není kompletní. Podle posouzení v části projednání je třeba 

upravit níže uvedené objekty. 

 

Předložená dokumentace však v části E.1.1.4 Mosty, propustky a zdi žádné výkresy 

navržené úpravy neobsahuje. Dle sdělení projektanty budou doloženy dodatečně 

a nemůže se k nim proto vyjádřit. Požadujeme jejich dodatečné doložení. Rovněž není 

patrno, jak byly zapracovány požadované změny vyplývají z posouzení kotvení PHS ve 

mailto:Kucera@szdc.cz
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vztahu k dotčeným SO. Rovněž nejsou uvedeny změny u podchodů vyplývající 

z posunu nástupišť. 

• U propustku SO 71-21-06 není doložena technická zpráva, kde by měly být popsány 

vyvolané změny.  

 

E.2.2 Zastřešení nástupišť, přístřešky na nástupištích (zpracoval Ing. Ivo Jauris, tel. 724 

776 077, Jauris@szdc.cz) 

 

• Nesouhlasíme se změnou přístřešků na této stavbě na železobetonové. Jednak 

v pokynu SŽDC PO-23/2019 železobetonový typ přístřešku s pultovou střechu vůbec 

není, a pak se typ A hodí zejména do lokalit se zvýšenou úrovní vandalismu, do 

extravilánu a na tratě mimo TEN-T. V původním projektu byly navrženy právě lehké 

ocelové přístřešky, aby na 4. koridoru byla pokud možno jednotnost v konstrukci 

a použitém materiálu. 

Na druhou stanu, rozumím požadavku správce na odolný přístřešek na zastávkách 

s menší frekvencí cestujících. I takový se dá vybrat mezi typy B, dle pokynu SŽDC PO-

23/2019. Myslím, že s projektantem objektu dokážeme vybrat vhodnou variantu, která 

bude vyhovovat správci a bude se hodit na mezinárodní trať. 

 

Závěr 
S předloženými změnami dokumentace pro zvýšení rychlosti do 200 km/h do zapracování 

našich zásadních připomínek nesouhlasíme. 

Připomínky požadujeme řádně vypořádat dle směrnice SŽDC SM62 - Postupy v přípravě 

investičních staveb státní organizace Správa železniční dopravní cesty. 

 

 

Ing. Radek Trejtnar, Ph.D. 

ředitel odboru traťového hospodářství 

(podepsáno elektronicky) 

 

mailto:Jauris@szdc.cz
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Kuna, Ales

From: Bednář Josef, Ing. <BednarJo@szdc.cz>
Sent: 25 May 2020 14:42
To: Kuna, Ales; Krameš Miloš Ing.
Cc: Novy, Jan; Sulc, Jan; Fencl Jan, Ing.
Subject: RE: SudoVo, připomínky k řešení 200 km/h

Importance: High

Dobrý den, 
 
pokud tedy nebudou upraveny specifikace výhybek dle našich připomínek, musí být v dokumentaci 
uvedeno, že typy srdcovek, rozsah perlitizace, rozsah žlabových pražců musí být dle novelizované 
SM77 a S3 díl IX a dle našich připomínek a musí být projednán a odsouhlasen GŘ O13. 
 
To uveďte prosím v dokumentaci 
 
děkuji 
 
S pozdravem 
 
Ing. Josef Bednář 
  
Správa železnic, státní organizace 
Generální ředitelství 
  
Vedoucí skupiny prostorových a geometrických parametrů tratí 
Úsek provozuschopnosti, odbor traťového hospodářství, oddělení železničního svršku 
  
Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 
Pracoviště: Křižíkova 2, 186 00 Praha 8 
T 972 244 564 
M 727 827 266 
E BednarJo@spravazeleznic.cz 
www.spravazeleznic.cz  
  
  
Nedílnou součástí této zprávy je právní doložka, jejíž plné znění naleznete na adrese www.szdc.cz/dolozka 

 

From: Kuna, Ales [mailto:Ales.Kuna@mottmac.com]  
Sent: Monday, May 25, 2020 11:30 AM 
To: Bednář Josef, Ing.; Krameš Miloš Ing. 
Cc: Novy, Jan; Sulc, Jan 
Subject: SudoVo, připomínky k řešení 200 km/h 
 
Dobrý den, 
zasílám návrh vypořádání připomínek k SO 72-10-01 ŽST Červený Újezd, železniční svršek. 
S pozdravem 

Aleš Kuna 
Projektant železničních staveb 
Graduate 

D +420 221 423 980       
ales.kuna@mottmac.com 



A. Kuna: Trativody E a F budou pod nástupišt m vynechány, za nou až šachtami Š39, resp. Š46 t sn  za koncem
nástupišt . Zpevn ný p íkop vlevo bude prohlouben, aby odvod oval úrove  subplán  a bude p espádován
opa ným sm rem, navazovat bude p íkop podél p ístupového chodníku. ešení odsouhlaseno O13.



From: Břešťovský Petr, Ing., Ph.D. <Brestovsky@szdc.cz>  
Sent: Friday, May 22, 2020 9:17 AM 
To: Kuna, Ales <Ales.Kuna@mottmac.com> 
Subject: RE: SudoVo, řešení odvodnění v zast. Červený Újezd 
 
Ahoj Aleši, 

Souhlasím s navrženým řešením.  

 

S pozdravem 

 

Ing. Petr Břešťovský, Ph.D. 
  

Správa železnic, státní organizace 

Generální ředitelství 

  

Systémový specialista 

Úsek provozuschopnosti, odbor traťového hospodářství, oddělení železničního spodku 

 

Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1  

Pracoviště: Křižíkova 552/2, 186 00 Praha 8 

T 972 244 275 

M 606 054 292 

E brestovsky@szdc.cz 

www.szdc.cz 

  

  

Nedílnou součástí této zprávy je právní doložka, jejíž plné znění naleznete na adrese www.szdc.cz/dolozka 

 
From: Kuna, Ales [mailto:Ales.Kuna@mottmac.com]  

Sent: Thursday, May 21, 2020 4:04 PM 
To: Břešťovský Petr, Ing., Ph.D. 

Cc: Novy, Jan; Sulc, Jan 

Subject: FW: SudoVo, řešení odvodnění v zast. Červený Újezd 

 
Vzájemně bylo odsouhlaseno následující řešení: 

• Trativody E a F budou pod nástupištěm vynechány, začnou až šachtami Š39, resp. Š46 těsně 
za koncem nástupiště. 

• Vrstva cementové stabilizace bude realizována v celé šířce. 

• Úroveň subpláně bude vpravo odvodněna na terén, vlevo do zpevněného příkopu za 
přístřeškem, který bude prohlouben a vzhledem ke konfiguraci terénu přespádován opačným 
směrem (min. sklon 1 ‰) a bude pokračovat podle přístupového chodníku do propustku pod 
místní komunikací. 

Aleš Kuna 
Graduate 

D +420 221 423 980       
ales.kuna@mottmac.com 
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